




[пра0шшься с0 сшшшей
[ увеличением до6ь!чи га3а и нефти мн0г0-

кратн0 в0зр0сла 0пасн0сть в0зг0рания

неп0средствен н0 на скважи нах. 3ь:ход

нефти или газа (а ин0гда их смеси) из сква-

жинь| пр0исх0дит под 6ольшим давлением,
о6ъемь| - милли0нь! кубометр0в в сутки.
[!отушить такой пожар, нап0минаю щий
0гр0мнь:й 0гненнь:й фонтан, 0чень трудн0.

|_|рактически единственнь|й способ спра-

виться с0 стихией - эт0 0т0рвать г0рящее

пламя 0т струи вь|х0дящег0 газа или нефти

и тем самь|м прекратить г0рение. 0трь:в

пламени м0жн0 0существить ра3нь|ми сп0-
со6ами - например, с п0м0щью ударной
в3рь|вной в0лнь: (представьте, наск0льк0

сл0жн0 и 0пасн0 3ал0жить 6ол ьшой заряд

в3рь|вчатки в неп0средственной 6лизости

от 6ушующег0 0гня) или направленнь|м

действием мн0г0численнь!х м0щнь|х

в0дя н ь|х ств0лов (такой способ требует

0гр0мн0г0 к0личества в0дь| и синхр0нной

ра6оть: всех п0жарнь|х расчет0в, управля-
ющих лафетнь|ми ств0лами).

]ушение г0рящих нефтянь|х |А га30вь|х

скважин - сама по се6е сл0жная задача

как в 0рганизаци0нн0м, так и в техни-

ческ0м плане. 14ной раз ра6ота на таких

п0жарах пр0д0лжается неделями. [ тому

же рай0нь| до6ь:чи, как пра вило, удале-
нь| на значительнь|е расст0яния 0т мест

Аисл0кации п0жарнь|х расчет0в, ведь

у кажд0й новой скважинь| п0жарн0е деп0
не постр0ишь. 3анастую п0жарнь|м, пре-

жде чем 0ни до6ерутся д0 места п0жара,

прих0дится п ре0д0левать с0тн и кил0мет-

р0в п0 пл0хим д0р0гам.
8 процессе п0иск0в н0в0г0,6олее эф-

фективн0г0 спосо6а тушения подо6нь|х

п0жар0в р0дилась идея га30в0дя н0г0

тушения, к0гда п0т0ки распь|ленной в0дь|

д0н0сятся к месту в03г0рания с п0м0щью

м0щн0й газовой стру и, о6разующейся при

ра6оте тур6ореакти вн0г0 авиаци0н н0г0

двигателя (1Р[). [онечн0, подо6ная идея

м0гла р0диться т0льк0 в эп0ху реактивной
авиации.

3первь|е идею га30в0дян0г0 тушения г0ря-

щих нефтя н ь|х фонтан0в 03вуч ил слесарь

смк нпу <<А6иннефть> о6ъединения к[рас-
н0дарнефть, [. 8.9ерненченк0 в 1954 г0ду

в0 время п0жара фонтанирующей скважинь|.

Руководител ь п0жарн0г0 п0дра3делен ия,

к0т0р0е занимал0сь тушением, задал специ-

алистам о6ь:чнь:й в0пр0с: к[акие 6удут

предл0жен ия?.>> 14 тогда присутств0вав ший

при эт0м 9ерненченк0 предл0жил 0т0рвать

пламя вь|хл0пом ра6отающег0 реактивн0г0
авиаци0нн0г0 двигателя. 0в0ю идею 0н

о6ъя снил так: к['4не недавн0 летчикиз п0д_

разделения реактивнь|х сам0лет0в расска_
3ал 0дин случай, когда у них на аэр0др0ме

м0ментальн0 удал0сь с6ить пламя с г0ря_

щег0 склада !_[|4 отра6отаннь]ми газами

0т двигателя реактивн0г0 сам0лета, которь:й

6ьэл при6уксир0ван и укреплен в6лизи места

пожара>. (0нечн0, к г0рящей нефтяной

скважине п0д0гнать реактивнь!й самолет

никт0 6ь: не п0зв0лил,но сам0 предл0жение

ст0ил0 т0г0, что6ь: ег0 рассм0треть.

}9 ашнь|е э[сспершменшь1
0днак0 первь!ми в [[[Р ра6отоспособную
авт0м о6ильную п0жарную устан0вку газ0-

в0дя н0г0 тушен ия (Агвт) с03дал и не крас-

н0дарць|, а н0в0си 6ирць] - в 1961 г0ду.

|_|ричем нат0лкнул и их на эту мь!сль ск0рее
всег0 6ританць|, к0т0рь!е в 1960 г0ду п0-

стр0 или и испь|та ли подо6ную устан0вку
на исслед0вательск0й ста нции в приг0р0де

/!ондона. 0ни см0нтир0вали реактивнь:й

двигате ль |/[рег на шасси трех0сн0г0 гру-

з0вика и с ег0 п0м0щью пь]тались тушить

п0жарь] в замкнуть|х пр0странствах, п0-

давая т!да вь]хл0пнь!е га3ь! 0т двигателя.
[!редп0лагал0сь, чт0 вь!хл0пнь!е инертнь!е

газь| с п0ниженнь!м с0держанием кисл0р0-

да 6удут вь!давливать кисл0р0д из г0ря-

щег0 п0мещен ия и тем сам ь!м п0давлять



[1о0аоп0вка к ра6опе авпомо6цля
Агвт н0 шассц !0А1-200

Авпомо6цль Агвт на ш0ссц [у1А1-200
в [п р0 нсп0р[п н0м п0л0жен цц

г0рение. ]-|равда, эти п0пь|тки осо6ого

успеха не имели, так как необх0димо 6ь:ло

собл юсти м н0жеств0 усл овий - эт0, на_

пример, п0лная герметичн0сть п0мещения,

где п р0из0шл0 в03г0ра ние и к}да 6удет

нагнетаться инертнь|й газ.

Ёовос и6ирць] т0же надеял ись с п0м0щью

машинь! Агвт тушить п0жарь! в 3амкнуть|х

пр0странствах. Раздобь!ть двигатель 0т са-

м0лета 6ь:л0 несл0жн0 - гражданская

авиация в эт0 время как раз искала при-

менение 0тслужившим п0л0женнь!й срок,

н0 еще вп0лне работоспосо6нь!м реактив-
нь]м м0т0рам. Реактивнь:й двигатель 3к_1А

устан0вили (ег0 м0нтаж 6ь:л 0существлен
на Ё0в0с и6ирск0м авиаци0нн0м 3ав0де

ш9153) на п0лн0прив0дн0е шасси гру30вика

з!лл-1'57 и 0тправил и на испь]та ния.
[т4аш ину испь!ть|вали при тушении 0чаг0в

в03г0рания в п0двалах, где зажигались
к0нтр0льнь!е факель|. 0 6лижними факела_
ми 0на справлялась легк0, а в0т с уда_
леннь!ми - с труд0м. 0тали искать вь!х0д

из п0л0жения и решили снизить темпера-

туру отра6отавших газ0в с п0м0щью в0дь|,

п0даваемой в газ0вую струю реактивн0г0
двигателя. Ё0 0казал0сь, чт0 машина лучше

справляется с тушением именн0 за счет

тог0, чт0 струи вь!хл0пнь!х газ0в с0дер_

жат распь]ленную в0ду. [!олунил0сь, чт0

к 0гнетушащи м св0йствам и нертн0г0 газа

до6авил0сь в0здействие пара. [1одана в0дь!

в п0т0к отра60тавших газ0в 0существляет-
ся лафетнь|ми ств0лами, к0т0рь!е 3акрепи-

ли на к0рпусе турбореактивн0г0 двигателя
так, чт0 в0дянь|е струи вх0дят в газ0вь:й

п0т0к на расст0янии 1-2 м 0т ег0 с0пла.

3ода к лафетнь!м ств0лам п0давалась

0т передвижной нас0сн0й станции (пнс)
или п0жарн ь|х авт0цистерн, о6оруд0ван-
нь|х со6ственнь|ми нас0сами.

Ёель3я ска3ать, чт0 все эти эксперименть|

6ь:ли удачнь|м А.ААА, машина справлялась

с в0зг0раниями в закрь|ть|х п0мещениях, н0

ту же самую ра6оту м0жно 6ь:л0 0суще-

ствить и с п0м0щью о6ь:чнь]х п0жарнь]х

авт0цистерн, причем сил и средств (напри-

мер,т0плива) при эт0м п0трачен0 6ь:ло 6ь:

значительн0 меньше. А п0пь|тка тушения

п0жар0в на 0ткрь:той местн0сти - напри-

ме!, штабелей досок - прив0дила к т0му,

чт0 под действием м0щной газовой струи

эти д0ски разлетались в разнь!е ст0р0нь].

Авп о мо6цл ь еазо во0 я н о20 пу шен ця,
ц3е0п0вленнь;й на шассц 1|015] в [розном
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Ёо эксперименть! с Агвт пр0д0лжались.

А в 1964 году в Ёов0си 6ирске с03дали

6олее с0вершен ную Агвт на шасси з|Ал-130

(новейшее п0 тем временам шасси -
перв0е так0г0 типа в п0жарной 0хране

Ёовос и6ирска). Ёа машину 6ьгл устан0влен

реактивнь!й двигатель 3(-1Ф с форсажной
камер0й, которая спосо6ств0вала более

п0лн0му сг0ранию кисл0р0да в вь!хлопной

струе. [ пом0щью этой машинь! н0в0си6ир'

ць! пь|тались п0давать к 0чагу в03г0рания

в03душн0-механическую пену, н0 даже
в так0м исп0лнени и до6иться х0р0ших ре-
зультат0в не п0лучал0сь. [т4ал0 кт0 верил,

чт0 у этой устан0вки есть 6удущее.

3 том же 1964 году м0сквич и с0вместн0

с 3сесоюзнь!м научн0-исслед0вательским

институт0м п0жарной 0хрань: (вниип0)
п0стр0 или со6ствен ную устан0вку
Агвт на шасси груз0вика мА3-200. [удя

п0 всему,с п0м0щью этой машинь! т0же

пь!тались тушить п0жарь! в замкнуть]х п0-

мещениях - друг0е применение для такой

устан0вки в ст0лице придумать сл0жн0.

Результать] тех испь!таний нам не известнь!,

н0 ск0рее всег0 машина т0же не см0гла

п р0дем0 нстри р0вать ск0л ьк0-н и будь

значимь]х результат0в и навсегда 0сталась

единственнь!м авт0мобилем Агвт в ист0рии

м0ск0вск0г0 гарн из0на.

3 результате этих п0пь!т0к у рук0в0дства
п0жарной охрань! сл0жил0сь мнение, чт0

применение Агвт - д0р0г0е и нерента-

бельн0е уд0в0льствие. 80зм0жн0, идея

газ0в0дян0г0 тушения так 6ь! и (канула

в /!ету>, есл и 6ь: в специал и3ирован н ь!х

Авпомо6цль аазово0ян0?о пушенця, ц32оповленньпй на шассц 3!4л-157 в \арькове

изданиях не п0явились заметки пр0 0пь!ть!

н0в0си6ирцев , а их ра6ота неск0льк0 раз
не уп0миналась бь: на всес0юзнь!х с0ве-

щан иях.1ак или иначе, информация о6 их

Агвт д0шла д0 рук0в0дства п0жарн0г0 0т-

ряда п0 0хране баки нских нефтепр0м ь]сл0в,

и начальник ![!0 Аз00Р к. в. 1каченк0 решил
испь!тать машину на тушении г0рящих неф-

тя н ь!х и газ0вь!х факелов. 9т0 нужно, чтобь:

0т0рвать пламя 0т скважинь:? Р1ощная

струя нег0рючег0 газа, а еще - с водой!

14менн0 эт0 и обеспечивала н0в0си6ирская

устан0вка Агвт - пр0ст0 ее пь!тал ись ис-

п0льз0вать не на той раб0те...
(]тобь| испробовать Агвт в н0в0м качестве,

6акинць! (0д0лж или>> на время машину

у н0в0си6ирцев и п0 железн0й дороге д0-
став или в Баку. [4спь:тания А]-3] пр0вели

в июле-августе 1'965 г0да на п0жарн0м п0-

лиг0не ((арадаг) в 40 км от Баку, где 6ь:ла

собственная уне6ная (газ0вая скважина)

с регулируемь:м дебит0м д0 3 млн мз в сут-

ки. 3 о6ще й сл0жн0сти пр0вел и 85 0пь!т0в.

Результать! всех 0шел0мили: машина

практически всегда справлялась с п0став-

ленной задачей. 0на пр0ст0 сдувала пламя

с0 скважинь!, как с0 свечки - вь|с0кая

ск0р0сть отра60тавших га30в о6уславлива-

ла динамический срь1в пламени. А до6ав-
ление в струю отра60тавших газ0в в0дь!,

х0тя и снижал0 их ск0р0сть и температуру,

обеспечивал0 0хлаждение фронта пламени

г0рящег0 фонтана.
1еперь не нужнь: бь:ли т0ннь! взрь!вчатки

или десятки п0жарнь!х в0дянь|х лафет-

н ь|х ств0лов, ра6отающих си нхр0н н0. 14х

заменил 0дин единственнь]й автом о6иль.

14менн0 в пр0цессе этих испь]та ний 6ь!ла



не т0льк0 д0ка3ана практическая в0з_

м0жн0сть применения Агвт при тушении

нефтянь!х и газ0вь!х скважин, н0 и 0пре-

делень| наи6олее 0птимальнь!е параметрь|

ра6оть: так0й устан0вки на п0жаре.

0крь!леннь!е успехам и 6акинць| п0дали

заявку на изобретение к[посо6а тушения

п0жар0в на нефтянь!х, газ0вь!х и газонеф_

тя н ь|х скважи нах, а та кже струй г0ря щих
газ0в>. [ричем п0ступили очень 6лаг0р0д_

н0 - делегация из Баку объехала всех, кт0
ст0ял у ист0к0в эт0г0 изо6рете ния, в т0м

числе в [ч40скве и Ёов0си 6ирске. Р!е за6 ь.ли

даже пр0 слесаря с четь!рьмя классами

образ0ва ния из (раснодара - г. 3. 9ер_

ненченк0, к0т0рь:й первь!м вь|ска3ал такую

идею (его фам илия также фигурирует в ав-

т0рск0м свидетел ьстве на изо6ретен ие).

[1а бое0ое 3а0анш0
в 1966 г0ду 6акинць! стр0ят со6ственнь:й

авт0м06иль Агвт на шасси з14л-157 (. 3та

машина участв0вала в0 мн0гих п0ка_

зательнь|х тушениях г0рящих скважин,

а в 1967 г0ду пр0шла испь]тан ия на н0в0м

п0жарн0м п0лиг0не в п0селке 3аря, где

бь:ла о6устр0ена скважи на с дебит0м
в 6 млн м3 га3а в сутки. [ учет0м п0лучен_

н0г0 0пь|та применения и вь!явленнь|х не_

д0статк0в к0нструкции в 1967 г0ду в Баку

п0стр0 или н0вь|й автомо6иль А[Б1, также

на шасс и 3А!\-157 к. в 0тл ич ие 0т всех

предь|д!14их о6разц0в, на эт0й машине

прив0д управления устан0вк0й тРд сделан

п0лн0стью гидравлическим (на первь:х о6-

разцах для управления применялись авиа-

ци0ннь|е реверсивнь!е электр0дв игатели),

а уг0л вертикальн0г0 п0дъема устан0вки
увел ичили д0 50'.
!{е остались в ст0р0не и н0в0си6ирць: - 0ни

п0стр0или н0вь:й А|_31 на полн0прив0дн0м

шасси <!рал_375>> и устан0в или 6олее м0щ_

нь:й турбореактивнь:й двигатель А/! -72Ф-1,

газ0вая струя к0т0р0го перекрь|вала п0каза-

тели 3нак0мог0 нам вк_1Ф в 4,5 раза.
8роде 6ь: пр0цесс п0шел. Ё0 первая п0пь|т_

ка применения Агвт в 1юменской о6ласти
в 1966 г0ду в усл0виях реал ьн0г0 п0жара

(а не на п0лигоне) 0к0нчилась неудачей.

3 1юменскую область сам0летом 6ь|л д0_
ставлен н0в0си 6ирский автом о6иль на шас_

си 3|Ал-130 (тот самь!й, которь:й перед этим

успел по6ь:вать в Баку), но 0н с г0рящим

пламенем не справился' и тушение п0жара

заверш или по старинке, с п0м0щью 6оль_

ш0г0 к0личества в0дянь]х ств0л0в.

3ато п0пь|тка применения сразу двух
6акинских Агвт при тушении анал0гичн0г0

пожара под [рознь!м, в 9ечен0-1г1нгушской

Ассв 0казалась 6олее успешной - го_

рение скважинь! 6ь:л о ликвидир0ван0

п0сле перв0г0 же залпа двух Агвт 0дн0_

временн0. !-|равда, через нек0т0р0е время

п0жар на той же скважи не в0306но вился
и пришл0сь пр0в0дить не0дн0кратнь!е п0_

вт0рнь|е атаки на пламя, п0ка п0жар не бь:л

п0тушен п0лн0стью.3ат0 это 6ыл первь:й

случай тушения реальн0г0 нефтян0г0

фонтана с п0м0щью п0жарнь!х устан0в0к,
о6оруд0ваннь|х тРд.

(ер ш й н ьт й о6разец А[- 3|-100 (131) -14],

ц320п0влен н ь: й в [оржке
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Ёесмотря на успешн0е практическое ис-

п0льз0вание, авт0м о6или А|_81 п0-преж-

нему стр0ились энтузиастами в п0жарнь!х

гарниз0нах. 06мениваясь 0пь|т0м п0-

стр0 йки таких машин, удал0сь вь:ра6отать

наиболее раци0нал ьн ь:е треб0ван ия:

о 6аз0в0е шасси д0лжно бь:ть вь|с0кой про-

х0дим0сти, так как машинь! исп0ль3уются

в усл0виях 6ездор0жья
.1Р,4 д0лжнь! иметь х0р0шую тягу с д0-

стат0чно 6ольшим к0личеств0м отра6о-

тавших га30в
. направление 0гнетушащей струи (от-

работавшие га3ь| и введенная в них вода)

д0лжн0 ре гулир0ваться в вертикальной

ил и г0ри30нтальной пл0ск0стях
. в к0нструкции А|_81 должнь] предусмат-

ри ваться устр0йства, о6еспечи вающие

ег0 уст0йчивость при ра6оте [Р,[.

8 декабре 1967 г0да подобнь:й авт0м о6иль

Агвт кпо бакинск0му типу) 6ь:л п0стр0ен

в !,арькове на шасси з|Ал-157 [ (6аки н ць|

переда ли в [арьков цель:й пакет д0кумен-
т0в и чертежей). [у1ашина предна3началась

для ра60ть| на га30вь!х мест0р0жден.4ях

Анепр0вск0-!онецк0й впадинь|. 8ажн0,

чт0 в п0стр0йке этой машинь! принимал

участие 14 ва н Альич [емен0в - п0зже 0н

будет п0м0гать в с0зда нии пр0м ь|шлен н ь|х

о6разц0в авт0м о6илей Агвт.

!же в январе 1968 г0да харьк0вск0му

авт0мо6илю пришл0сь вь!ехать на 6о-

ев0е задание в 8орошил0в0градскую

(нь:не /!уганскую) о6ласть для тушения

распь]ленн0г0 фонтана (самь:й сл0жнь:й

случай) - машина справилась с 0гнем

3а десять минут!

Ёа ру6еже 60-70-х г0д0в маш и нам и Агвт
на шасс и 3А||-157 [ <по 6акинск0му типу)
о6зав0дятся мн0гие гарниз0нь| пожарной

0хрань!. 3 [розн0м устан0вку Агвт см0нти-

р0вал и на 6олее (древнее) шасс и 3|1с-151,

в [расн0дарск0м крае в 1969 г0ду тур6оре-

активнь!й двигатель устан0вил и на сам0-

свальн0е шасси [а|га-118с-1, а г0д0м п0зже

со6рали вт0рую машину, уже на шасси

6алластн 0 г0 |а[га-1'4].

Б сершю
1ак дальше пр0д0лжаться не м0гл0: п0-

стройка авт0м о6иля Агвт - д0в0льн0
хл0п0тн0е дел0, ведь мал0 п0лучить в св0е

расп0ряжен ие авиаци0н н ь| й тур6ореак-

тивнь:й двигатель. [г0 над0 правильн0

устан0вить и запустить в ра6оту, и 6ез

авиаци0ннь]х техник0в тут о6ь!чн0 дел0

1па машцна 0олеое время нахо0цлась

на в00руженцц лу2анскцх п0жарнь|х

не о6ходил0сь. [1ричем результать! такой
(сам0деятельн0сти) не всегда 6ь:ли п0л0_

жительнь|м и - двигате ли и их о6оруд0ва_

ние раб0тал и на авт0м о6илях в неск0льк0

инь|х усл0виях, чем на сам0летах.

[роме т0г0, все п0стр0ен н ь!е авт0м о6или

Агвт 0тличались вь|с0ким расп0л0жением

центра тяжести и пл0х0и уст0ичив0стью
на д0р0ге. А в силу специфики применения

таких машин им част0 прих0дил0сь пре-

0д0левать 0гр0мнь!е расст0яния: зачастую

их п0м0щь 6ь]ла необходи ма в с0седн их

0ро0олженце на спр. 10







республиках и даже странах - с0ветские
(сам0дельнь!е) машинь| Агвт успешн0 при_

менялись при туш ении скважин в брат_

ских с0ци алистических г0сударствах, где

не бь!л0 подобной тех ники.
[4наче г0в0ря, нео6х0дим0 6ь:л0 0ргани30_

вь!вать пр0мь|шленн0е пр0изв0дств0 Агв1

а не заниматься к0нструир0ванием п0 гар_

ни30нам. !ля 0казания к0нсультативной

п0м0щи при с0зд ании серийнь:х образцов

автомобилей Агвт на 1орж0кский завод

п р0ти в0п0жарн0г0 оборуд0ван ия из [арьк0_

ва пригласили А. 14. 0емен0ва. 0н стал 0дним

из ведущих специалист0в эт0г0 пр0екта.

|-1ервь: й 0пь|тнь:й образец Агвт-100(131) -1'4\

изг0т0вили в 1969 г0ду,а в следующем

п0стр0или устан0в0чную партию из пяти

авт0мобилей (планир0 вали сделать десять).
Б цел0м эти машинь] п0вт0ряли уже 0тра-

6отанную к0нструкцию маш ин <<6акинск0г0

типа) с механи3мами п0дъема и п0в0р0та



тРд вк-1А от гидр0прив0да.10лько базир0-
валась машина на н0в0м шасси - 314л-1'з1.

Аля защить! автомобиля 0т вь!с0ких темпе-

ратур вд0ль всег0 куз0ва устанавливались

щелевь]е насадки для в0дь!, к0т0рь]е 0р0ша-

ли ка6ину 6оев0г0 расчета, 6аки с г0рючим

для 1Р! и 6азов0г0 шасси и к0леса машинь].

[истема запуска и управления 1Р! 0сущест-

влялась дистанци0нн0, на расст0янии

до 50 м, с п0м0щью вь|н0сн0г0 пул ьта.

0днак0 вь!пуск этих машин 0казался не-

д0лгим - в \97 1 году изг0т0вили т0льк0

\4 эк3емпляр0в. 8сего 20 авт0мо6илей
Агвт-100(13 \)-1'41 на всю страну! |_|0чему

так мало? 0фициальн0 0ни и3г0тавлива-

лись п0 к0личеству п0ступивших 3аказ0в

из гарни30н0в - ск0льк0 зака3али, ст0ль-

к0 и со6рали. [{0 ск0рее всег0 ре шили,

чт0 характер истики вь!пускаем0й машинь!

нед0стат0чн0 х0р0ши и вмест0 нее следует

с0здать 6олее эффективную устан0вку.
3 конце 70-х г0д0в разра6отали машину

Агвт-150(375)-16в на шасси к!рал -375>>:

вь!пусти в ?1экземпляр, в 1'982 г0ду пр0из-

в0дств0 свернули. [1олунается, чт0 в с0вет-

ск0е время серийно вь|пустил и 41 промь!ш-

ленную устан0вку Агвт. А вот (сам0дел0к)

в гарниз0нах сде лали значительно 6ольше,

причем на самь|х разнообразнь!х шасси,

в т0м числе !-А3-66, [рА3-255Б и даже гусе-

ничн0г0 тягача Ат-т...

[воег0 р0да альтернатив0й серийно вь|пу_

скаем ь:м А|_31 в 1оржке служил и армейские
специальнь|е тепл0вь!е машинь: 1}4[_65.

0ни применялись в химических войсках для

деза кти ва ции, дега3а ции и дези нфекци и

наружнь!х п0верхн0стей техники м0щнь|м

газ0вь!м и га30капел ьн ь!м п0т0к0м, а также

м0гл и использ0ваться для де3а ктивации
и дега3ации участк0в местн0сти и д0р0г
с твердь!м п0крь!тием п0сле применения

пр0тивник0м 0травляющих веществ. 1акже

тмс-65 умел ставить м0щнь!е дь|м0вь|е 3а_

весь!, что6ь! скрь|ть 0т пр0тивника действия
св0их в0йск.

Ёа машине 1[т4с-65 устанавливался тур6о-

реактивнь|й двигатель 8(-1, закреплен-
нь:й на п0в0р0тной платформе, цистерна
на 900 л для авиаци0нн0г0 керосина

и цистерна для спецраствора (ра6очей

жидк0сти) с системой п0дачи рабоней
жидк0сти к с0плу тРд.Аругими сл0вами,

с не6ольшими нюансами это 6ь]л уже г0т0-

вь:й авт0м0 6ильАгв1 к0т0рь:й необходим0

бь:л о лиш ь слегка переделать п0д нуждь!

п0жарнь|х. 1ак и пр0исх0дил0: масс0вь|е

машинь| тмс-65 стали 0тличн0 й 6азой для
с03дания на местах дефицитнь!х авт0м о6и-

лей газ0в0дян0г0 тушения.
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в 1935 году в мастерских зав0да удал0сь
0трем0нтир0вать первую партию машин,

а в 1936 году нарк0мат местной про-

мь!шленн0сти утвердил пр0грамму для
стр0ительства на пл0щадке тракт0р0ре-

м0нтн0г0 зав0да н0вь!х пл0щадей для вь:-

пуска льн0обрабать:вающих машин. в т0м

же г0ду Ёовоторжский тракт0р0ремонтнь:й

зав0д (название пр0исх0дит от Ё0в0т0рж-

ск0г0 района (ал ининской о6ласти) открь:л

собственн0е пр0изв0дств0 машин для
обработки льна.

!казом 0т 9 феврал я 1939 г0да 3ав0д

передали в ведение [лавн0г0 управления
пр0тив0п0жарн0г0 оборуд0ван ия - с эт0г0

м0мента предприятие стал0 имен0ваться

[{овоторжски м 3а в0д0м пр0ти в0п0}карн0г0

оборуд0вания. 3 т0м же г0ду зав0д начал

вь!пуск п0жарнь!х машин на шасси 1_А3-АА,

а в следующем - бенз0авт0цистерн.

[тро ились н0вь!е цеха, устанавливал0сь
н0в0е оборуд0вание. Ё0в0т0ржский завод

п р0ти в0п0жарн0г0 оборуд0ван ия д0лжен
бь:л стать ведущим предп риятием в стране

п0 вь!пуску подо6ной пр0дукции, н0 0суще-

ствить эт0 в д0в0еннь!й пери0д не !Аал0сь.

[|осле начала 3еликой 0течественной

войнь!, в августе 1941г0да, оборуд0вание

зав0да эвакуир0вали в п0селок 3аргаши
(урганск0 й о6ласти. [!а пр0тяжен ии четь!-

рех лет зав0д в (ургане вь!пускал пр0тив0-

п0жарную технику, обеспеч и вая фр0нт
и ть!л. 3последств ии на 6а3е эвакуир0ван-
н0г0 пред приятия в 3аргашах бьпл с0здан

3аргаш и н ский 3ав0д п р0ти в0 п0жар н0г0

о6оруд0вания.
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0ьтсопная п0жарноя 0вп0леспнцца Алм-45(200)лА на у0лшненн0м шассц мА3-200



0 ожар н ьт й колен ч ап ьу й п о0ъем н ц к
Акп-30(257)-503 н0 ш0ссц авп0мо6цля !{рА1

1еррит0р ия и здан ия завода в 1оржке т0же

не пуст0вали: в в0еннь]й пери0д здесь раз-
мещались в0еннь!е рем0нтнь|е мастерские.

А в 1945 году из эвакуации стали в0звра-

щаться рабон ие, инженерь], техн ик14 - на-

чал0сь в0сстан0вление 3ав0да . в 1948 г0ду

6ьгл0 утвержден0 пр0ектн0е задание
на рек0нструкцию старь!х и стр0ительств0
н0вь|х цех0в. 3ав0д наращивает м0щн0сти

и приступает к серийному вь|пуску ручнь|х
пеннь!х и углекисл0тнь!х 0гнетушителей.

|_| рои3в0дств0 с0вершенств0вал0сь 0рга-

низаци0нно и технически. Аля разра6отки
и внедрения со6ственнь|х, 0течественнь!х

технических решен ий в с03да нии новой для
сссР п0жарной тех ники в [оржке с0здается

0собое к0нструкт0рск0е 6юро (0кБ-7),

среди первь!х разра6оток к0т0р0г0 - пр0-

екть! авт0механических лестниц вь:сотой

32 и 45 м. в 1953 г0ду на зав0де со6рали

первую авт0лестницу Ам-32 (200)лА.

3 следующем г0ду работники пред-

приятия представили н0в0е д0стиже-
ние - авт0механическую лестницу
Ам-45 (200)л Б вь:с0т0й подъема 45 м

с лифтом груз0п0дъемн0стью 180 кг.

3 послев0енн0е время страна нуждалась

не т0льк0 в рек0рднь|х п0жарнь]х авт0-

лестницах, н0 и в авт0лестницах меньшей

вь!с0ть|. 3авод 0ткликнулся с0зданием к0м-

пактнь|х и маневреннь|х авт0механических

лестниц с мал0й вь:сотой п0дъема (17 м)

на шасси гА3-51' и 30-метр0вь|х на шасси

3ил-157 . Автомеха н ические лестн и ць!

с маркой зав0да м0жно 6ь:л0 встретить

в |4оскве, /!енинграде, [иеве, |6илиси,
[арькове, [расн0ярске, 14ркутске и других
г0р0дах.

30-летн ий ю6илей зав0да свя3ан с и3_

г0т0влен ием первь!х авт0п0дъем н и к0в

пг-30(157) для п0дачи 0гнетушащих

средств к резервуару с г0рящими нефте_

пр0дуктами. 3т0 6ь:ла первая 0течествен_

ная маш и на, п0зв0ля ющая вести 6орь6у
с 0гнем из-за о6валовки резервуара.

в 1963 г0ду Ёовоторжский район пере-

имен0вали в 1орж0кски й. |Азменил0сь

и наимен0вание 3ав0да - 0тнь!не эт0

1оржокски й зав0д пр0тив0п0жарн0г0 о6о-

руд0вания. 3 60-е г0дь| 6олее 0тчетлив0

о6означился пр0филь предп риятия: зав0д

специализир0вался в 0сн0вн0м на вь|пуске

0гнетуш ителей, пр0тив0п0жарной техн и ки

на шасси авт0м о6илей преимущественн0
тяжель|х тип0в, авт0матических систем

п0жар0тушен ия, с!довь!х и стаци0нарн ь!х

углекисл0тн ь!х устан0в0к.
3ь:пускаемая 3ав0д0м пр0тив0пожарная

техника с каждь|м г0д0м с0вершенств0-

к



валась, расширялся диапаз0н ее приме-

нения. Ёачат серийнь:й вь:пуск п0жарнь!х

авт0цистерн на шасси груз0вик0в <!рал>.

Ёо специал изацией зав0да всегда 6ьзла

разра6отка и пр0изв0дств0 вь:сотной

техн ики. 3 70-е г0дь| предприятие при-

3нан0 четверть|м в мире п0 изг0т0влению

п0жарнь!х авт0лестни ц с механическим

и гидравлическим прив0д0м.

3 80-е г0дь| специ алистами 3ав0да 6ь:ли

разра6отань| и изг0т0влень| авт0п0дъемни-

ки для п0жарн ь!х и к0м мунал ьн ь]х служ6.
|'1ервь:й авт0п0дъем ник 6ыл ск0нструи-

р0ва н и изг0т0влен в 1980 г0А}. 3то 6ь:л

30-метр0вь|й коленчать|й подъемник

пм-503 на авт0ш асси (рА3. А первь|м

п0-наст0я щему серийнь:м авт0п0дъем_

ник0м стал к0ленчать]й автоп0дъемни к

п м-509 к[улл и вер) на шасси [А['4А3.

Ёа этой машине устанавливался водяной

лафетнь:й ствол, к0т0рь:й мог при п0м0щи

электр0при в0да управлять ся дистанци-
0нн0, а вь|с0та п0дъема д0стигала 30 м.

к[улливер) начал вь]пускаться в 1987 г0ду.

в 1994 г0ду зав0д стал 0А0 <[!ожтехника).

8 том же г0ду бь:л а изг0т0влена первая

авт0лестница вь|с0т0й 50 м с к0мплек_

т0м к0лен фирмь: к14век0 |4агирус),

а в 1995 году - с пакет0м к0лен собствен_

н0г0 пр0изв0дства. ['|араллельн0 с0зда_

Авп оп о0ъем н ц к п сс-1 4]. 50, ш2оп о влен н ьу й

на к0ожпехнцке>

ется первь:й телеск0пический п0жарнь:й

авт0п0дъемник Акп-35 (пм-520) с вь:сотой

п0дъема д0 35 м,6азир0вавшийся на шасси

кАмА3. А 50-метр0вь:й п0жарнь:й авт0-

п0дъемник А([1-50 (пм-514) на шасси мА3

0ка3ался самь|м вь|с0ким из вь|пускавших-

ся в странах 6ь:вшего [[[Р.
Ёовь|м направлением ра6оть: 0А0 <[ож-

техника) стал0 изг0т0вление авт0-

п0дъемник0в для к0ммунальнь:х служб

и энергетик0в. [1ервь|м к0ммунальн ь]м

п0дъем н и к0м бь:л телеск0п ически й подъ-

емник А]11-17 (п-42) вь|с0т0й 17 м. Ёа нем

устанавли валась л и6о мет аллическая

люлька на и30лят0рах, ли6о п0лн0стью

стекл0пластик0вая. [ к0ммунальнь|м также

0тн0сились авт0п0дъем ники Ак-30 (п-47),

Апт_32 (п_4в), Апт-35 (п-49), Апт_50 (п_50)

с вь!с0т0й подъема с00тветстве нно 30,32,
35 и 50 м, вь|пуск к0т0рь|х вск0ре наладили

на предприятии.

[егодня 0А0 к[!ожтехн и ка> из 1оржка -
ведущий росси йский произв0дитель п0-

жарнь!х авт0м06илей, п0 о6ъемам вь!пуска

с0п0ставимь|й с самь]м и известнь!ми мир0-

вь!ми к0мпания ми, ра60тающими в этой

о6ласти. 3авод предлагает п0лную гамму

п0жарнь|х авт0мо6 илей практически всех

вид0в и назначения.



3ависимая, на двух пр0д0льнь|х п0луэллиптических ресс0рах;
ам0рти зат0р ь| гидра вл и ческие, р ь!чажн ь|е, двуст0р0 н нег0
действия

зависимая, на двух пр0д0льнь|х п0луэлл иптических ресс0рах,
с д0п0лнительнь!ми ресс0рами

н0жной - к0л0д0чнь:й, с пневматическим прив0д0м, действует
на все к0леса

ручн0й _ лент0чнь:й, на трансмиссию, с механическим прив0д0м

0дн0диск0в0е, сух0е

меха н и ческа я, пятиступе н чатая, с си нхр0 н и зат0рам и

на 1]-[ передачах

1- 6,17;11 - 3,40;1т1 - 1,79; 1у - 1,00; у - 0,78;
задний ход - 6,69

двойная: пара к0нических шестерен с0 спиральнь|ми зу6ьями
и пара цилиндрических; передат0чн0е числ0 - 8,21'

я А3 - м20 4 

^, 
ря д н ьгй, ди3 ел ь н ь: й, д вухта кт н ь: й,

четь|рехцилиндр0вь|й, в0дян0г0 0хлаждения

!иаметр цил и ндра, м м 109,0

[од п0ршня, мм 127,0

Ра6очий о6ъем, л 4,65

[тепень сжатия 17,0

[!орядок ра6оть| цилиндр0в 1-з-4-2

120 л.с. при 2000 о6| мин

47 кгс.м при 1200-1400 об/мин

-г-[

[хема авт0м0 6иля мА3-200

9исло мест 3

|_рузо п0дъем н0сть 7000 кг
(по грунту 5000 кг)

['4а кси мал ьная ск0р0сть 65 км/н

Расход т0плива при ск0р0сти 40 км/з 32л

3лектроо6оруд0ван ие 24у

Аккумулят0рн ая 6атарея 6-ст-1'28

[е н ератор г_106

Реле-ре гулят0р РР_106

[та ртер ст-26

Размер шин 12,00-20

снаряжен ная 6400

п0лная, в т0м числе: 13 625

на переднюю 0сь з565

на заднюю 0сь 10 060

п0 к0лее внешнег0 переднег0 к0леса 9,5

червяк и сект0р, передат0чн0е числ0 - 2\,5



специа^ьнь1й вь|пуск
ко^^екщ}4и
(Авто^егенАы сссР>>:

куайт-Амо>
€пРашивайте в киосках и^и 3ак,1х(ите
на сайте }\'\^/\м.6 еаяоз Б о р. гш_г
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