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€векл!ов9дчес'.<ий
тРактоРт_9ос
т-9о€ сосупавляеп, совсем не6ол ь.л!ц'о

часп'ь про0цл<ццц гутол0авс]<оао 3аво0а,

а0е с 1962 по 2оо8 ао0 6ьлло выпцщено

257 635 !пра'<п|оров.

(
т'$]г3,0

ж
ц а3ва ния базовь!х моделей, которь!е
] ! соб ирали на (и ш и невском тра кторном

$ 3аводе, _ т-50в, т-5 4в,т-70с _ говорят

ж ;;:*;:: ::ж:#;#; ;:: хж3
ства и свекловодства. Ф ни бь'ли пригоднь!
и для во3дель!вания других культур, так же

распространеннь!х в сельском хо3яйстве
йолда вии: подсол неч ника, та6ака, эф ир-
но_ма сличнь!х культур, овощей, (3рто_

феля. в 1 970-е годь! на [3 работало свь!ше

5 ть:с. человек, предприятие вь!пускало по
40 трак-горов в день, а 3а год _ более 13 ть:с.

3 1964_м году бьпл вь!пущен 1000-й трактор,
а в ] 973-м_ уже 100 000-й.(ишиневские трак-

торь! работа ли на территории всего (овет-

ского (оюза, ихэкспортировали в Австрию,
Алжир, Болгарию, 3енгрию, гд? Францию.

@0цн ц3 мноацх
0тановление и расцвет (ишиневского
тракторного 3авода пришелся на совет-
ский пер иод.[-1осле 3ел икой Фтечествен-
ной войнь! в составе 0(( Р бь:ла образована
йолдавская сс? а через '] 0_] 5 ле1 которь!е

ушли на перевод экономик1А на советские

рел ьсь!, началось п реобра3ова н ие историче-
ски отсталого сел ьскохозя йствен ного реги-
она в передовой промь!шленнь:й. с 1 960 по
.1 

9в5 год финансирование экономического

ра3 вития йолда вии увел ичилось в 1 0 раз
(в среднем по 000 Р этот пока3атель вь!рос

молдавия -
иностРанцам
Б начале !98Ф-х г9дов 75% вино-
гРаднь|х вин и ](онья!(оц э](споРтиРу-
€мь!х €оветс|<им €оюзом, пРои3в9ди-
ли}'оядаво<ие пРчдпРиятия. Бина

в 3,3 раза). 3 результате национальнь:й доход
йолда вии вь!рос в2,7 ра3а. к 1 9в5 гоА! 3десь

насчить!валось 559 крупнь!х промь!шленнь!х

п редп ри ятий, осна щен н ь!х современ ной
техн икой и необходимо й энергетической
базой, укомплектова н н ь!х вь!сококвал ифи-

цированнь!ми кадрами, владеющими пере-

довь!ми методами труда и формами управ_
ления и орга низации прои3водства. Бь:л

со3да н мощн ь!й энергетичес кий комплекс:
в 19в4 гоА! йолда вия более чем в 2,2 ра3а
прев3ошла среднемировой уровень и 3начи-
тельно опережала такие промь!шленно ра3-
вить!е капита листические странь!, как [1идер_

ландь!, Аспания,Аталия и др. на долю й(0Р
приход1Алось 22,5 о/о (Фветского экспорта
электроэнерги и.31960_'] 930-х годах 6ь:ли

построен ь! |Али ради кал ьно рекон струиро-
ва н ь! десятки ма ш и ностроител ьн ь!х п ред-
|риятий. например, насоснь!е 3аводь! имени
г..А. (отовского и имени й. 3. Фрун3е,3аводь!

пищевого оборудован ия, <<)лектроточп ри_
бор,, к 3 иб ро п р и бор)), ((м и кро п ровод), к0чет-

ма ш), к[1лодсел ьхо3маш) ((и ш и нев), литейн ь!х

машин имени (. й. (ирова, к)лектромаш)),
<йолда ви3ол ит> (|ираспол ь), сел ьскохо зяй-

ственного машиностроения (Бельць:).

3сё больший вес приобретала йолдавия во

внеш неторговь!х отноше н1Аях 0 оветского
(оюза. [ак, есл и в 1960 году в й(0Р прои3-
вод или 35 наименова ний п ромь!шлен ной
продукции, идущей на экспорт в 20 стран,
а в ] 970 году _ '1 00 наименова нии в 40 стран,

то в 19в5 гоА! уже 67 государств покупал|А

около 320 наименова ний и3дел ий. \Аолдав-

ская индустрия на мировом рь!нке бь!ла

и !(онья!0 молдав
- 

р0дць!х |(он|9рсах
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п редста влена круп н ь!ми современ н ь!ми
маш инами, разнообра3н ь!м металлообраба-
ть! ва ющим, литейн ь!м, энергетическим обору-

дованием, новей шими приборами и изделиями

эле ктро 14ик.А.

[]а п риме р,|ираспол ьский завод л итей н ь:х

машин имени (, й. (ирова прои3водствен-
ного объединения к]очлитмаш), крупнейшего
в стране предприятия по прои3водству уни-
кального оборудова Аия и литейнь;х машин,
автоматизированн ь!х комплексов и автома-
тических линий для точного литья, прои3-
водил технику для 30 государств. 3 списке
импортеров п родук ции Рьпбн и цкого насосного
3а вода 3нач илось 23 госуда рств. !никал ьн ь!е

с ветолуч е 3 ь! е ос ц илл о гра ф ь 1 1А галь ва н ометр ь!

3а вода <3иброп рибор) наход или п рименен ие
в геофизике и нефтега3одобь:ч0, 3нергетике
и машиностроении, медицине и сельском
хо3яйстве 26 стран.

Аля молаавскцх полей
3 этом же списке 3начимь!х как для отече-
ственной,так и для иностранной экономики
стоял (иши невскийтракторнь:й завод. 9днако
прежде всего его продукция бь:ла востребо-
вана на месте, то есть в самой йолда зии. 3едь

сел ьское хо3я йство и свя3а н ная с н им п и щевая
п ромь! шлен ность составляли по-п режнему
весомую часть эконом ики респуб лики. (овет-

ская йолда вия в 1970-х - первой половине

1 930-х годов вь!ступала одним и3 крупнейших
в стра не поста вщи ков ви на и ви номатериалов,
плодоовощнь!х консервов и сахара, расти_
тел ьно го и эфи рного масел, таба ка и других
пищевь!х продуктов. [1о вь!работке винома-
тер иалов, ферменти рова н ного таба ка, ро3о-
вого и лавандового масла йолдавия 3ани-
мала первое место среди сою3нь!х республик,
консервов, сахара-песка _ третье, раститель-
ного масла _ четвертое. /мея 0,5 0/о площади

сельскохозяиственнь!х угодии странь!, она
к середине 1930_х годов прои3водила 2,3 о/о

валовой п родукции сел ьского хо3я йства сссР.
[е удельнь!й вес в производстве винограда
бь:л равен22о/о, 93Фщей _ 4,40/о,Аа пищевую
промь! шлен ность приходилось 25 о/о вь: рабать:-
ваемь!х в стране виноматериалов, ] 4 _ плодо_

овощнь[х консервов, 35 _ ферментированного
таба ка,3,2 - сахара. [акие достижения бьгли

нево3можнь: без самой современной на то
время сел ьскохозя йствен ной техн ики.
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#*р*{*$й 6&#Ё{#*ря0орс*смс.;
|1ервь;й трактор, т-503, которь;й начали вь!пу_

скать на заводе (тогда он назь!вался еще (иши_

не3ским тракторосборочнь;ш':) з 1962 |Ф!1;, бь:л

предназначен для 3иноградорства. в 1959 году

3адание спроекти ровать такую спецАалАзА-

рованную модель получ1Али тр/1 тракторнь!х

3авода: йинск|/ й,\'арькозск\Ай и [1ипецкий,
Ф н и создал /! трА кон струк ц[4!А: й|3 -54 т-5 0 в

и[-50А к производству принялА АаАболее

отработанную и3 трех модел ей - т-503 [арь_
ковского за вода. (онструкторскому бюро п ри
(ишиневском тракторном 3аводе поруч ил[А

доработать тра кто |), лАквиди ровать вь!явлен-

нь!е во время [Ас.ь!таний дефекть!.
3 о ктя б ре 1961 года 3а вод и з гото зАл д ва э кс_

периментальнь!х обра3ца трактора '31962 -м

на 3аводе началась подгото3ка к производству
первой устано3очной парти и - 200 тракторов
Бьпли создань; сборочнь;й, механический цеха,

цех корпуснь!х дета лей А участок сва ркА'

!же во время серийного вь!пуска конструкторь!

п родолжал и конструктивную технологи чес кую

доводку п роходи ли орга н иза цион но-техн и че_

с к и е и з ме н е н \Ая'. аа п р ед 1р[Аят \Аи стрем \Ал[Ас6

повь!сить общую кул ьтур)/ п роизводства, вне_

дрить новь!е п ро|-ресси в|] ь!е методь! контроля,
подготовить кадрь;. 3 конструкц\АА трактора
модели 196з г_ода подвергл\Ась из\4енению
!Ал|А 3амене новь]ми более 55 7о !еталей меха-
нической обработки,75 7о !0т3лей холодной
штампозки А 35 7о сварнь!х у3лов.

3а счет боль:дого осте!(ления :<абина
отл и чается хоРо1шей обзорностью.

Амо ртиза цион н о_ н атя )!(н ое
устройство создает

подви)|(ность
на п Равляк)щего !(олеса.
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|-1оддер)!(ива]ощие Роли!(и удеР)|(ивают веРхнюю ветвь усеничной

цепи от пРовисания, пРедотвращают ее биение и спадание.
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!з ко га ба р итн ь: й гусе н и ч н ь: й т_5 0 в п ред н а3 н а_

чался для работ на виногра дниках с между-

рядьями 1 ,5-2 м. !а тракторе устанавл ивали

двигател ь А0йА -7в, в конструкци ю которого
внесли небольшие и3менения: в махо3икбьгли
3апрессовань! три пальца для муфть: сцепле-
11ия,маслянь;й и водяной радиаторь! исполь-
3овань[ от трактора мт3_5мс, на двигателе
смонтировань! стартер ст-100 и гидронасос
нш_32. йеханическая трехходовая пятиско-

ростная с двуступенчать!м редуктором коробка
передач по3воляла работать на скоростях
в диапа3оне от 1,23 до 14,6 км/ч. |-1ри весе
3530 кг и ширине гусениц 200 мм удельное дав_
лен ие ма ш и н ь! на поч ву соста вляло 0,5 к[/см2.

3гпорой, на 6елорцсской основе
(ледующая модель трактора, также с лите_

рой в в на3ван ии, бь!ла основана на кон_

струкции белорусского трактора _ мт3-50.
[1ервь:й серийнь:й т-54в сошел с конвейера
(теперь уже йинского тракторного завода)
в сентябре 1967 года. 3 отличие от предше-
ственника, он бь:л оснащен ди3елем !_50
мощностью 50_55 л. с., мог работать на обьгч-

нь!х (200 мм) иуширеннь!х (300 мм) гусеницах.

!дельное давление на почву с широкими гусе-
ницами уменьшалось до 0,3в к[ /см2. Аиапазон
скоростей уве личился (] ,03_'] 5, ] км/ч) т-54в
можно бь:ло исполь3овать, как и|-503, для
работ общего на3нач ения, а также на транс-
портн ь!х и погрузоч но-ра3гру3оч н ь!х. (а6ина
новой ви ноградорской мод елибь:ла пол ностью

закрь!той, в отличие от полу3акрь!той на т-50в.

€вел<ловоаческцй
в 1974 году ктз начал вь!пуск новой модели -
т-70с. [го название уже говору1ло о другой
специа л|Азаци|1_ для во3дель!ва ния свекль:. 3н
бь:л разработан на базе мтз-в0, приспособлен

€огп рц0н ц л<ц ла6о ра,порц ц охра н ь'
о'<рц1]саоощей сре0ьл !{гз 3а проверл<ой

цровня 0опцсгпцмо?о .||цма в цехах. 1986 е.

для работь! с междурядья ми 450 и 600 мм и бь:л

сра зним с луч шими зарубежнь!ми аналогами.
|--1а тра кторе установ или четь! рехц .Алиндро-
вь:й четь!рехтактнь! й, с непосредственнь!м
впрь!ском топлива и жидкостнь!м охлажде-
нием ди3ельнь!й двигател ь А-241[1 мощностью
70_75 л. с. при 21 00 о6/мин.
йуфта главного сцепле ния, фр икционная,
одн одисковая, сухаЁ, !остоян но замкнутая,
бь:ла соединена с первичнь!м валом кпп
зубнатой муфтой и уг1равлялась с помощью
педали. |'ля снижения усилия на педаль
з систему уп ра вл е ния муфто й с це пл е ния б ь:л

вкл ючен гидроус илитель. (оробка перекл ю-

чен ия передач, меха н и ческая, восьмиступен-
чатая, с шестернями постоянного 3ацепления,
по3воляла переходить с одной передач и на

@гперцзочная площа0о<а |<т3. 1979 а.

другую в движении. [|лицевь!е муфть: с син-
хрон и3аторами обеспеч изали 6ез!да рное
перекл ючен ие. !оворотн ь:й мех аАи3м тра к-

тора т-70с представлял собой многодисковь!е
муфть:, установленнь!е на шлицах вала моста.
(ухие, ленточ н ь!е, пла ва ющего ти па тормо3а
по3вол яли одина ково эффекти вно тормо3ить
при движен|Аи |А вперед, и назад.

[ -9 @ € : персп е !<!т' ц вн ь| й,
свекловоаческцй
[-1овь:й свекловодческий трактор на две трети

бь:л унифицирован с базовой моделью, [-70(,
и более чем на пол овину с модификацией
т-703. 3то облегчало параллельнь:й вь!пуск

обеих моделей. [-90( несколько отличался от

т_70с габаритами: он стал немного длиннее
и ниже. !вел ичилась длина опорной поверх-
ности трактора до 3700 мм, что улучшило тяго-

во-сцепнь!е качества машинь! и уменьшило
во3действие на поч ву. [идромех аническая
коробка передач с ходоуменьшителем обе-
спеч ила переключение передач на ходу без

разрь!ва потока мощности внутри каждого
из шести диапа3онов. 3лас\[Ачная ходовая
система с уп ругой рь!чажно_балансирной
подвеской повь!сила плавность хода трактора.
]рактор бь:л оснащен передней навесной
системой и мог агрегатироваться с 34 сель-
скохо3я йствен н ь[ми ма ш и нами.
Ааиболее существен н ь!м отл ичием мод ели
т-90с стал новь:й двигатель. йотор !2+5 бь:л

не только более мощнь!м, 90 |. (., но и имел
га3отур бинн ь:й наддув.



сцепление

€цепленце по3воляе[п разобща!т,ь ц плавно
сое0цня!т,ь 0вц?ап'ель ц [пра нс}у1цссц к'
мац|цнь!. 11а [пракп,орах э!т,оп' механц3м
чаще на3ь|вак'уп фрцкццоном цлц

фрцкццонной мцф[пой.

&{

]л

й

зобретателем сцепления, равно как
и всей трансмиссии, считают (арла
Бенца, со3дателя первого автомо6иля.
3идевшие это удивительное изо6ре_
тение современники на3ь!вали его

самобе глой коляско й, а сам автор - 3еп:
Ратепт-йо{о|'ша9еп . Амен но под та ким
на3ванием автомобиль 3н ачился в патенте,
полученном 1 вв5 гоА!. 9тдельнь!е патенть!

неме цкий изо6ретате ль |Амел на систему
3ажи гаАия с питанием от батареи,свечу 3ажи_

гаАия, а ксел е рато р, ка рб ю рато р, рад и ато р
водяной системь! охлажде ния двигателя,
сцепление и коробку передач.

€цепленце Бенца
|]ервь:й а3томобиль Бенца бьпл на трех коле-
сах, со стально йтру6иатой рамой, на которую
крепилось деревянное дно и мягкое сиденье
(на подвеске в виде цил|1ндрических пружин
и эласт!Ачнь!х рь!чагов, вь!полняющих роль
рессор) на двух человек. йах о3|Ак одноц !АлиА-

д ро во го ч еть! рехта ктн о го бе Азин о во го д в и -

гателя мощностью 0,в5 л. с. располагался под
сиденьем, гори3онтально. (рутя щий момент
от двигателя передавался на ведущие задние
колеса через ремен ную и шестеренчать!е
передачи. (начала с вертикального колен-
вала поток мощности направлялся на гори-
3онтал ьн ь!й п ромежуточ н ь:й вал, нес ший на

себе шкив ременной главной передачи. [-]а

ведомь:й ш ки в ремен ной передач и (он же
корпус дифференциал а и тормо3ной бара-
ба н) крутя щий момент переда вался кожа н ь!м

ремнем, 3акрученнь!м по принци.у ленть!
йеб иуса. Фт п ромежуточ ного вал а усилие
передавалось на ведущие колеса с помощью

цепей. Бенц отмечал, что ресурса тогдаш Аих

цепей ему хватало немногим больше чем на

1 00 км пробега. 3а ра3мь!кание колес и дзи-
гателя отвечало устройство , уг1ра вляемое

рь!чагом. )то и 6ьтло первое сцепление.
|]тобь! 3авести автомобиль, нужно бь:ло рас-
крутить рукой гори3онтальнь!й маховик. (огда

дзигатель завелся, шофер длиннь!м рь!чагом
около сиденья освобождал 3аторможеннь:й
ведомьгй барабан. [|одв[Ануз дальше тот же

рь!чаг, водитель включал первую и единствен-
ную переднюю передачу, смещая приводной
кожа н ь:й ремен ь со свободно вра ща ющейся
части ведомого шкиза на часть, свя3анную
с корпусом дифференциала. Автомобиль
приход!Ал з движение.

1_!р]лнцип

деиств}ля
[1 рин ци п действия совРеменного
сцепленията!(ов. Бал опирается на
|(оленчать:й вал дизеля чеРе3 шаРи_
:<овь:й п9дшипни|(, 3апРессованнь:й
в его тоРце. Рядом с махови|(ом нахо-

дится ведрмь:й дис]<, у|(Репленньпй
на шлицах вала. Бсл:и дис|( пРи)|(и-
мать !( мФ(ови|(у, то ме)!1ду ними
во3н и !(а ют силы тРен ия }г|т в!а ]|{." 

?,.:
пеРедаетс' с 9цного вала'на АР}гои.'
[1 риней €?'(9ет п робу:<совь! ва н ия

дис|(а и махови!(а соединение полу-
;]: чается плавнь]м. 9ем сильнее пРш](ат

,* 4Рск, тем 6о#фе силатр{Ёй и6ли'
в 

;?.** 
с!(оРости вРач€н{[.,'* 

{ 
' , ," ,, 

'
]1

|-]тоб ь: п р ито рмоз ить, н адо б ь:л о п отя нуть
за тот же рь!чаг, смещая приводной ремень
обратно. |]тобь! оста нов иться, рь!чаг д з!Агали

еще дал ьше [А ленточ н ь:й тормоз 3амедлял

барабан и, соответственно, всю машиАу.

1ере3 !3о леп'
3 следующие ] 30 лет устройство сцепле А[Ая

п ретерпело ка РАи нал ьн ь!е и3менен ия.\со-
вершенствова н ная конструкцАя повь!сила
и эффективность работь!,и запас прочно-
сти. (онструкторь! разраб отали ра3н ь!е

ти п ь! с це пл е ний, кото р ь!е отл Ачаются п о

спо собу передачи крутящего момента,
конфи гура циу1нажимного меха н изма , числу
силовь!х потоков.
|а современнь!х тракторах нередко уста-
навливают несколько сцеплений. (це-
пл е н и е, входя щее в соста в тра н см иссии

в

|{арл Бенц.



и расположенное непосредственно 3а ди3е-
лем, на3ь!вается главнь!м сцеплением. 3тот
компонент силовой уста нов ки предна3на чен

для подключения или отключения соединения

двигателя с коробкой передач. 0 цепление
служит для времен ного ра3обще ния колен-
чатого вала двигателя с силовой передачей,
что нео6ходимо при переключен ии шестерен

в коробке переда!, |ри торможеаии и оста-
новке, дает во3можность плавно (без рь!вков)
трогаться с места.

[1о спосо6у передачи крутящего момента ра3-
личают сцеплен ия фрикционнь!е, гидравличе-

ские и электромагнитнь:е.3 первь!х передача
крутящего момента п роисходит посредством
сил треА|Ая, возн|Акающих между ведущими
и ведомь!ми элементами. (амое широкое рас-
пространение на со3ременнь!х тракторах
получ или фри кцион н ь!е сцеплен ия (Фс;, или

фри кцион н ь:е муфть! сцепле ния. 0н и имеют
наименьшую стоимость и габарить! при более
вь!со кой надежности.

|{онс/прц|<цця
9сновой сцеплеАия служит кожух, жестко

укреплен н ь:й на мах ов|Аке дви гателя. 3нутри
помещен ведомь!й диск, нажимной ведущий

диск и наж\Амнь!е пружинь!. 3едомьлй диск _

тон ки й, стальной, с на кладкам и из асбеста с двух
сторон, которь!е увел ичивают коэффициент
трен ия и вь!держ ивают неизбежно возникаю-

щую при трении вь!сокую темперацру 3едомь:й

д|1ск своей ступ ицей посажен на шлиць! вала.

|-1 ружи н ь!, вста влен н ь!е в ста ка н ь!, упира ются

в кожух и ведущий диски прижимают его через

3едомьгй диск к махов ику.[аким образом, ведо-

мь:й диск ока3ь!вается плотно 3ажать!м между
поверхностями махо3ика и ведущего диска.

3озникающее при этом трение настолько
велико, что при вращении маховика крутя-

щий момент ди3еля полностью передается
на ведомь:й вал и чере3 него направляется
к ведущему валу коробки передач.

[а кое сцеплен ие на3ь!вается фри кцион н ь|м

(исполь3уется трение), одн одисковь:м (один

ведомьуй диск), сухим (без сма3ки поверхно-
стей), постоянно 3амкнутого тАпа (нормальное

состояние без во3действия на органь! управ-
лен ия трактор иста - 3амкнутое).

двАпото!<А

[1ерспе!<!пцвь!
3 современнь!х тракторах самь!ми распростра-
неннь!ми остаются одн одисковь!е сухие Ф0.
[!а мощнь!х промь!шленнь!х тракторах более
перспективнь!ми сч итаются масл! ч 5пе фр 

'4кци-
он н ь:е муфть!, которь!е дол го веч н ее бл а года ря
меньшему изнашиванию фри кц14он н ь!х на кла-

док. Аля удовлетворе Аия требова н иям эколо-
г|Аи намечается замена фри кцион н ь!х на кладок

на асбестовой основе безасбестовь!ми поли-
мернь!ми и порошковь!ми фри кционнь!ми.

[ра:<гпор т-4о оснащен 0вцхпоп|очной гацфупой сцепленця, 
'<оп'орая 

ц]у'ее'п
0ва не3авцсц м ь!х ]у1ехан ц3]у1а цп равлен ця.

*
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Аспанские тРактоРь|

Ёьго и мо!гап5а
|{омпанцц, вь|пцскав.1|це в \\ веке п'ракп'орь|
в 1спанцц, начцналц свок' 0еяупельносп'ь по лццен3цц
зарц6еэ+сньлх фшрм цлц как шх филшаль!.
Аве ц3 нцх, с!т'ав са]|лос]поя!пельнь|мц, вь|пцскалц
[йа.мцнь| по0 гоарл<амц Ё0го ц !йосгапза.

истоко в б ре нда [ 5 го (.эб Ро') стоял
Аспа н с кий фил\Аал ком паА|Аи [о г0
(*ФоРд,) ,учрежденнь:й в 1920 году
(роме производства [ог0 | и грузо3иков,

филиал 3а н имался сборко й тракторов
[ог05оп (.ФоРАзон,). 3 1929 го!! филиал
переименовали в [ог0 йо[ог !5ег1са (.Форд
йото р Абери ка') и комп аААей стал и руково-
дить |Асг1а нские а кц иоАерь! !а ц [АоАал[АзацАя

3авода в 1954 году привела к возникновению
компа н ии \Ао1ог !5ег!са (кйото р Абери ка,),

которая вь!пускала в продажу гру3озик|А
и тракторь! под брендом [5го.3 основном

речь шла о \4ашинах с лицензией Форда, воз-
никших на основе трактора [ог0зоп. йодели
[бго 44,5|.'рег Ё5го, [бго 43 и 5шрег [5го 55

бь:ли вь!п!щень! в периодс конца 1940-х до
1 960-х годов. 9н и о6орудова н ь! одн [Ам и тем

же дизел ьн ь!м четь! рехц1Алиндровь|м \4отором

с рабоч им объемом 3б05 смз, за имствова н н ь!м

у гог6зоп йа;ог (.ФоР4зон йэйджор>).

в 1967 году в связи с тем, что соглашение
с Фордом бь:ло расторгнуто, ком.ания
(эбро) начала сотрудничать с фирмой
йаз5еу-[ег9 [.]5оп (.йассей-Фергюсон>)
.]бро, испол ьзует достижен ия других компа-
аий. <йото р А6ерика) поглощает на ционал ь_

нь!е автомобильнь!е предпри ят\Ая, а также
испа нски й филиал .роизводителя дзАгателей
Рег[<1пз (<|1еркААс,) 3 196в году з линейке
появляются модели[.5го 155 и 16о, внешне
похожие на тракторь: кйассей-Фергюсон), но
с двигателем [бго фирмь; ,,Форд) с рабочим
объемом 3б1 0 см3.

|ра ктор [5го 1 в3 - первь:й, на котороА" '' * 
_

установлен двигатель Рег[<!п5,3данно\4 0_ - _:
шестиц|:ли[]дровь:й, на 33 л' с 3' 1 !'-'-х !-9!с,т

большинство моделега -':, 1 
*е ],''^и оснащень!

трех-, четь!рех- и шест[ 1!и1! [А|'дровь!ми дзи-
гателями п рои3во^]стза комп ааии <[1еркинс).
(роме того, .]бро, производ[Ат Аесколько
ви нограда рских пол ноп ри водн ь!х тра кторов
!Аталья нского п роисхожде ААя - !а! ра0а па
(.3альпадана)) , испанского, компан ии Ау1а

г.,А3гла,,,), вь!купленной <3бро), а также[[-75 на

|),сени1чном ходу с двигателем Рег[<:пз. (роме
того, предп ?Аят[Ае занимается сборкой и про-

даже й тракторов <йассей-Фергюсон) се ри["4

1 00 и 200.3о второй половине 1970-х бь;ла

вь!пущена серия 6000, в ней широко п[]:^]_

ставлень| пол ноп ри воднь!е модел |/

3 начале 1990-х г9дов ин}кенеРь!
компании к3бро_!(убота) нач али Раз_

работ:<у нового тРа!(тоРа _ |(цБога |(1

мощностью 1зо, !5о и179 л. с. |-!ервь:е
прототипь| успешно пРошли поле_
вь|е испь|та ния.[ра:<тоР имел много
новь|х оРигинальнь!х техничес!(их
решен ий, совРеменнь:й дизайн, бь:л
вь:6ран дРугой цвет - оРан>г<евь:й.

Бсё обещало, что это будет |(он!урен_
тоспособная мчдель. @дна!(о требо-
валось вРемя и деньги р|1я дов9д!и
всехдеталей,а средств не хватало.
[1осг:е вь|пус!(а нес|(оль!(их сотен |(!

пРои3в9дство пРе!Фатили'

!о



в 19в7 г] _ ' 
, ;зап (.[-]иссан>) вь!купил ком-

панию .]б:- - и переименовал ее в к[-]иссан

йото р 1/б::] , <а, ( е рия 6000 бь:ла моде раи-
зирована. _ - зз\Аду полного не3на!1Ая Аиши
<[-]иссан,. ]-. э[]е продал фил иал японскому
.иганту а в-] .' эбилестрое аАя (ц";5о1а (.(убота,),

стреми в|]-:'.'\',ся внедриться на е3ропей ский

рь!нок. |а к|,1''1 образом бь:ла образована ком-
.аАия [ |э т-о - (с: бота (.эб ро- (убота >). 3 этот
перАод ко\,]па н ия .редста 3ила новь!е серАи
тракторо3 3о00 [у1 А,узнаваемь!е по ла3урно-не-

бесной расцветке. ]кономичес кий спад 1 990-х
вь!нудил компанию ((убота) оставить свой
испа нс кий фил Аал.в 1994 году п роизводство
тра кторо3 п рекратилось.

(омпания йо1гапза (.йотранса,) поя 3илась
как часть Асг1анского предпри ятия 5ос!е0а0
Апоп:па 0е !е[: [сц!оз Ац{опоу1!ез (5АуА,
(сАвА)), которое прои3водилолегкие и сред-
ние коммерческие автомобили и базирова-
лось в городе 3альяд олид' в 1 9б5 году компа-
Аия вь!пустила тра ктор \ п[[е!6 (к|]аффилд>) по
л и це азии одноимен ной 6ританско й фирмь!.
с 1967 года <йотра нса) п р ио6ретает само-
стоятельность и ее модели носят на3вание
йотгап5а_\ш[[е!6 Ао 1972 года комплектую-

щие для продукци|1фирмь: <йотранса) постав-
лял <[-]аффилд, ]ракторь! йо1гап5а_\ш[0е16
1о|60,551, 652,751 ,791 ,в01, в51, с задним
ил|А полнь!м приводом, 6ьгли оснащень!

,;]]11.*::т],:,.

двигателямА вмс, Рег[<[пз (*[1еркинс)) или
Ре9азо (.[1егасо,), мощностью от 60 до 30 л. с.

с 197з по 1 977 годь! исг1анское предпри ятие
испол ьзовало комплектующие от брита нского
п роизвод ителя |еу!а п6 <[1е йланд), вь!пуска в_

ш иеся по л и це 11зии компа н и и 5А[А (.сАвА,),
а также <[1еркАнс). (мотранса) 3ь{ .устила
линейку тракторов с двумя ведущАмА коле-
сами - модели !еу!ап6 Рап[[''тег (.панте!3>: ),

|-еу!ап0 )а9саг' (.,! гуар)), |_еу!ап0 Рс:па (<.[|)"'',3

и !_еу!ап6119е[-(*1игР,) и, кроме того, на []ь!нБе
поя з[Ал\Ась их усовершенствова н н ь!е пол но-
приводнь{е собратья с пр иставко й <супер) -
5шрег )а9!..]а[', 5;рег Рап1[:ег ит. д.

з 1977 году компан ия.ь!тается продв|/[]\'ть |-,а

рь! нок а втомобилестрое Аиясобствен н\'€ ! 1,'3-

дукцию уже под своим наименовани1е\'. |эаэ-
ляются такие моде ли, как йо[га пза 2451 пцощ-

ностью 50 л. с. А полноприводной варАаАт
йотгап5а 4451 , мо[гапза 2457 и 4457 мощно-
стью 57 л. с., йо[гап5а 2461 и 4461 мощностью
61 л. с., йо[гап5а 2467 и 4467 мощно.-1-: ':- - 

-

\4о{|'а[')5а2472мощность-']-: - --; .:
],з-9уц1(э79мощно:-ь-]:- _ - - _--:'_:];-'-
торах и1спол ь3)/ются д3ь'1;-3 €.- 

" - - - ог,',1рмь!

<!эйланд), видои3мененнь!- _:':панском
заводе, 5АуА и Рег[<1пз.

итм!ьянскоЁ
гРАх{дАнство
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