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    Машина управления командира батальона БРДМ-2У - это всего лишь одна из многочисленных модификаций бронированной разведывательно-дозорной машины БРДМ-2. При этом далеко не самая распространенная, но довольно интересная на назначению.

  


  
    Спроектировать заново


    История создания БРДМ-2 описана уже не раз, и мы лишь кратко остановимся на основных фактах биографии этой машины. Десятого февраля 1959 года Главное бронетанковое управление армии (ГБТУ) выдало тактико-технические требования на разработку новой легкой бронированной разведывательно-дозорной машины, способной действовать совместно с новыми бронетранспортерами БТР-60, перспективными танками и боевыми машинами пехоты (БМП). По сравнению с предшественницей, она должна была обладать большей огневой мощью, лучшими ходовыми качествами и более высоким уровнем защиты экипажа. В частности, оснащаться системой противоатомной защиты и современной радиосвязью. На Горьковском автозаводе, где разрабатывалась машина, проект получил обозначение «изделие 41», или ГАЗ-41.


    Руководство проектом осуществлял главный конструктор КБСА ГАЗ В.А. Дедков, ведущим конструктором машины стал А. Н. Лебедев, а вопросы обеспечения водоходности курировал В. Г. Лазарев.

  


  
    Новая боевая машина, хотя и считалась глубокой модернизацией ГАЗ-40П, на самом деле была спроектирована фактически заново. Изменилась даже компоновка основных агрегатов: двигатель переместился в корму, что улучшило не только обзорность для экипажа, но и водоходность автомобиля, поскольку у него появился стабильный дифферент на корму. Боевое отделение сместилось вперед и заняло пространство в середине, в пределах колесной базы. Это позволило улучшить обитаемость экипажа и несколько увеличить внутренние размеры боевого отделения.


    Штатный экипаж ГАЗ-41 состоял из пяти человек: двух членов экипажа и трех десантников.


    Общим «родственным узлом» с ГАЗ-40П у новой машины, пожалуй, являлись только оригинальные, выдвигающиеся при преодолении препятствий приводные катки — колеса авиационного типа. При нормальном движении эти катки были подняты и скрыты в специальных нишах корпуса, а при переезде через окопы и другие препятствия они опускались с помощью гидроприводов на качающихся рычагах-балансирах и приводились во вращение роликовыми цепями от ведущей зубчатки, которая, в свою очередь, связывалась карданным валом с коробкой отбора мощности. Интересно, что в опущенном состоянии дополнительные колеса не касались земли, так как их основное предназначение — включаться в работу тогда, когда машине угрожает опасность сесть на днище.

  


  
    Для увеличения проходимости на слабых грунтах машина оборудовалась системой централизованного регулирования давления воздуха в шинах, изменять давление в которой можно было как на стоянке, так и непосредственно в движении. Первые две опытные БРДМ-2 (ГАЗ-41) изготовили в 1960 году и к концу года передали на испытания. По новым машинам замечаний оказалось очень много. Прежде всего, отмечалась неудовлетворительная работа трансмиссии, которая не обеспечивала передачу полного крутящего момента, развиваемого двигателем. К существенным недостаткам военные отнесли и то, что командир разведывательной машины не имел кругового обзора (обзор вправо закрывал водитель, а назад — корпус) и не обеспечивались условия для скрытного от противника выхода экипажа из машины — этому мешала установка механизма дополнительных ведущих катков, спрятанная в бортах корпуса, поэтому посадка-высадка предусматривалась только через верхние люки, что вынуждало экипаж взбираться на машину через борта.
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      Машина управления командира батальона БРДМ-2У
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  Установка пулемета КПВТ (калибр 14,5 мм) на открытой турели (аналогичной использовавшейся на тяжелом танке Т-10М) не обеспечивала достаточной защиты стрелка при ведении огня, к тому же нарушала герметизацию корпуса и сводила на нет всю работу системы противоатомной защиты, наличие которой предписывалось техническим заданием.


  
    
      [image: ]
    

  


  В целом машина заказчика устраивала — благодаря более мощному двигателю она продемонстрировала отличную проходимость и водоходность, превосходя по этим параметрам свою предшественницу — БРДМ. Возросли также скорость передвижения и запас хода. Поэтому, пусть и с оговорками об обязательном устранении выявленных недостатков, постановлением Совета министров СССР от 13 апреля 1962 года разведывательную машину приняли на вооружение Советской армии под обозначением БРДМ-2. Но в серийное производство, как это обычно происходило после принятия подобного решения, БРДМ-2 не запустили. Причиной тому был не до конца решенный вопрос о ее вооружении.


  Новое вооружение


  Одним из вариантов стала башня со спаренной установкой крупнокалиберного танкового пулемета КПВТ (калибр 14,5 мм) и пулемета ПКТ (7,62 мм). Вообще-то эту башню разрабатывали для очередного варианта горьковского бронетранспортера БТР-60ПБ, у которого тоже была проблема с вооружением, но в процессе работы родилась мысль приспособить эту башню и на БРДМ-2.


  Для БРДМ-2 башня была тяжеловатой, к тому же она существенно сокращала внутренний объем боевого отделения, так что даже пришлось сократить экипаж с пяти до четырех человек: командира и механика-водителя, располагавшихся в отделении управления справа и слева, стрелка, находящегося в башне, и наблюдателя, занимающего место по левому или правому борту в боевом отделении. Но размещенная в самом центре башенная установка практически не нарушила центровку и не ухудшила проходимость машины и ее водоходные свойства.
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  Зато новое вооружение значительно повысило огневую мощь разведывательнодозорной машины, по которой она теперь не уступала более тяжелому бронетранспортеру. Унифицированные башни решали множество вопросов, в том числе чисто производственного характера, ведь наладить выпуск одной унифицированной башни для двух боевых машин, собиравшихся на одном заводе, было гораздо проще, чем двух разных. К тому же новая башня обеспечивала необходимую герметичность внутреннего пространства для эффективной работы системы противоатомной защиты. Прототип перевооруженного варианта подготовили к апрелю 1963 года и продемонстрировали министру обороны СССР маршалу Р.Я. Малиновскому, который признал оснащение БРДМ-2 башенной установкой целесообразным и выдал разрешение на подготовку к производству. Но освоить серийное производство БРДМ-2 с башней сразу не удалось — в это время все силы предприятия были брошены на подготовку к серийному выпуску бронетранспортера БТР-60ПБ. В результате первые пять предсе-рийных машин ГАЗ-41 покинули сборочный цех только в декабре 1964 года. Производство раскручивалось неспешно — за весь 1965 год построили только 80 экземпляров БРДМ-2, а в следующем году вместо запланированных 600 машин изготовили всего 440. До 1967 года новые БРДМ-2 выпускались на ГАЗе параллельно со старыми БРДМ, которые в основном использовались как шасси для различных спецмашин. Автомобили первых выпусков отличались двигателем мощностью 120 л.с. Позже на БРДМ-2 стали устанавливать двигатель ГАЗ-41 мощностью 140 л.с. Не было на первых машинах и пневматического усилителя тормозов, который появился чуть позже. Существовали небольшие отличия по топливным бакам, конструкции водяных рулей и т. д.
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      Машино БРДМ-2У (вид спереди)
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      Размещение дополнительных радиостанций в машине БРДМ-2У

    

  


  



  В процессе производства в конструкцию БРДМ-2 постоянно вносились изменения. Наиболее заметным внешним отличием, по которому БРДМ-2 можно условно разде-лить на машины ранних, средних и поздних производственных серий, стало устройство воздухопритоков на крыше двигательного отсека. Так, поздний вариант ГАЗ-41-06, запущенный в производство в 70-х годах, имел воздухопритоки в виде шести выпуклых грибовидных крышек-колпаков, аналогичных по конструкции устанавливаемым воздухопритокам на БТР-70. Они препятствовали попаданию в моторное отделение рикошетирующих пуль, осколков, а также затеканию напалма. Кроме того, эти машины оснащались башней с прибором наблюдения в крыше. Этот вариант БРДМ-2 на Западе даже получил отдельное обозначение — БРДМ-3, но в СССР отдельным индексом не выделялся.


  С 1982 года производство БРДМ-2 перевели на Арзамасский машиностроительный завод, входивший в Производственное объединение «АвтоГАЗ».


  Поддерживать контакт


  Связь — основное средство управления войсками. Командир батальона и начальник штаба в любой обстановке обязаны иметь при себе средства связи, позволяющие поддерживать постоянный контакт с вышестоящими штабами и своими собственными подразделениями. Понятно, что отрыв командира и начальника штаба от средств связи в боевой обстановке просто недопустим.


  Первая радиомашина на шасси БРДМ (ГАЗ-40П) — машина управления БРДМ-У (ГАЗ-40ПС) «Чайка» для обеспечения устойчивой связью командира батальона и начальника штаба. Поэтому иногда ее еще называют машиной управления командира батальона (аналогичная машина разведки и управления БРДМ-РУ создавалась для начальника разведки дивизии). Разработана она на запорожском заводе «Радиоприбор», хотя в ходе проектирования использовались наработки Красноярского радиозавода. В отличие от других радиомашин, создаваемых обычно на шасси полноприводных грузовиков, БРДМ-У (БРДМ-РУ) выгодно отличалась бронированным корпусом с противопульной защитой, лучшей проходимостью и плавучестью. Машина была принята на вооружение в июне 1961 года и выпускалась до 1967 года.


  БРДМ-У представляла собой комплекс радиостанций и коммутационного оборудования, предназначенных для обеспечения командира радиосвязью как в движении, так и на стоянке. В состав радиосредств БРДМ-У входили радиостанции: КВ-радиостанция Р-112, бортовая УКВ-радиостанция Р-113 и переносная УКВ-радиостанция ротных радиосетей Р-105. Они позволяли вести радиосвязь с рабочих мест радистов, а также радиотелефонную связь с рабочего места командира через любую радиостанцию. В связи с установкой дополнительного радиооборудования количество членов экипажа у БРДМ-У сократилось до четырех человек (у штатной БРДМ экипаж состоял из пяти человек), и все равно места внутри машины не хватало, так что экипажу приходилось работать в довольно стесненных условиях. Внешне машина управления отличалась от обычного БРДМ лишь количеством антенн средств связи.
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      Машина БРДМ-2У на службе в армии ГДР

    

  


  
    



    В процессе производства в конструкцию БРДМ-2 постоянно вносились изменения

  


  



  Командно-штабная машина БРДМ-2У, созданная в 1967 году на замену БРДМ-У, базировалась на новом шасси БРДМ-2. За счет более просторного отделения управления (на машине также отсутствовала башня с вооружением, поэтому ее довольно легко определить внешне) условия работы экипажа были значительно улучшены. На машины устанавливались простейшие типовые радиостанции и коммутационная аппаратура (Р-123, Р-124, Р-125). Машина также комплектовалась автономным генератором для питания электрооборудования на стоянке при неработающем штатном двигателе и аккумуляторными батареями повышенной емкости.


  Из-за появления функциональной командно-штабной машины Р-145БМ («Чайка-БМ»), выполненной на более грузоподъемном и вместительном шасси БТР-60ПУ, машины БРДМ-2У в Советской армии не получили должного распространения. А уже выпущенные экземпляры БРДМ-2У в конце 70-х годов передавались для замполитов полков. Поскольку потребность в таких машинах в армии оказалась весьма ограниченной, оставшиеся экземпляры БРДМ-2У направлялись в дружественные нам социалистические страны, например в ГДР, именно как машины управления.
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  [image: main-6] ВАРИАЦИИ НА ТЕМУ


  На базе БРДМ было создана много вариантов и модификаций. Вот наиболее важные из них, оставившие значимый след в истории отечественного вооружения и боевых машин.


  9П122 и 9П133


  Боевая машина 9П122 (ГАЗ-41-02) для модернизированного ПТРК 9К14М «Малютка-М» была разработана в 1968 году в Конструкторском бюро машиностроения (КБМ) в Коломне (главный конструктор комплекса С. П. Непобедимый). Как и на предыдущей боевой машине 9П110 (на базе БРДМ ГАЗ-40П) комплекса 9К14 «Малютка», пусковая установка, выдвигающаяся в боевом положении из машины через верхний люк, состояла из пакета с шестью направляющими.


  Боевые машины 9П122 оборудовались на Саратовском агрегатном заводе, куда шасси поступали с Горьковского автомобильного завода. Всего в 1970-1971 годах изготовили 581 боевую машину этого типа, 70 из которых пошли на экспорт. На этом производство 9П122 прекратилось в связи с тем, что в 1969 году в коломенском Конструкторском бюро машиностроения для модернизированного противотанкового ракетного комплекса 9К14П «Малютка-П» была разработана новая боевая машина 9П133, также созданная на базе БРДМ-2 (ГАЗ-41-06).
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  Причиной создания новой боевой машины стало изменение режима управления ракетой, из-за которого выросли габариты и масса аппаратуры управления, хотя внешне 9П122 и 9П133 отличались незначительно. Серийное производство 9П133 велось с 1971 по 1984 год. Машина поставлялась на экспорт в страны — участницы Организации Варшавского договора, а также в Монголию, на Кубу, в Ирак, Сирию, Ливию и некоторые другие государства.


  Масса боевой машины с ракетами — 7210 кг, боевой расчет — два человека.
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  9П124 и 9П137


  Противотанковый ракетный комплекс «Фаланга» был продемонстрирован руководству вооруженных сил 28 августа 1959 года, и еще до завершения государственных испытаний военные выразили пожелание приобрести 1000 ракет и 25 пусковых установок, созданных на базе боевых машин БРДМ (ГАЗ-40П). После устранения ряда выявленных на испытаниях недостатков ПТРК 2К8 «Фаланга» 30 августа 1960 года был принят на вооружение Советской армии.


  Однако уже через четыре года комплекс был значительно модернизирован. Новая ракета 9М17 комплекса «Фаланга-М» получила малогабаритный пороховой гироскоп с раскруткой, которая происходила благодаря сгоранию порохового заряда. С применением гироскопа удалось сократить время подготовки ракеты к пуску. Вместо двигательной установки из двух двигателей (стартового и маршевого) использовали более легкий однокамерный двухрежимный двигатель, запас топлива которого был увеличен вдвое. В результате проведенной модернизации дальность действия ракеты была увеличена до 4000 м, средняя скорость выросла со 150 до 230 м/с, а стартовый вес увеличился до 31 кг.


  В 1967 году модернизированный комплекс 2К8М «Фаланга-М» вместе с новой боевой машиной 9П124, созданной уже на базе БРДМ-2, был принят на вооружение. Боевая машина с пусковой установкой имела много общего с машиной 9П122 ПТРК «Малютка-М» — пакет направляющих располагался в боевом отделении в середине корпуса. Но из-за больших габаритов ракет на подъемной пусковой установке их помещалось не шесть, как у «Малютки», а лишь четыре.


  В 1972 году на вооружение армии поступил комплекс 2К8П «Фаланга-П» («Флейта») с полуавтоматическим наведением ракеты на цель (главный конструктор комплекса А.Э. Нудельман). Он имел более высокую точность и больший радиус действия (до 4000 м), но, по сравнению с комплексом «Малютка-П», был более дорогим и не получил широкого распространения.


  Тем не менее, под новую модификацию комплекса пришлось разрабатывать новую пусковую установку — боевую машину 9П137, созданную на базе все того же БРДМ-2. Внешне машина 9П137 выглядела аналогично 9П124 комплекса «Фаланга-М», но головка оптического визира на ней размещалась не перед передним окном, а на люке оператора.
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      Боевая машина 9Í1137 ракетного комплекса «Фаланга-П» («Флейта»)
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  9П148


  К середине 60-х годов появилась необходимость в создании нового самоходного противотанкового ракетного комплекса (ПТРК) для замены состоявших на вооружении комплексов «Шмель» и «Фаланга». В 1966 году Министерство оборонной промышленности объявило конкурс на создание ПТРК второго поколения с полуавтоматическим управлением. Разработанный тульскими конструкторами (главный конструктор комплекса А. Г. Шипунов) новый ПТРК был принят на вооружение в январе 1974 года под названием «Конкурс».


  Для ПТРК 9К113 «Конкурс» была создана боевая машина 9П148 на шасси БДРМ-2 (ГАЗ-41-08). Она оборудовалась поднимаемой пусковой установкой на пять ракет (9М111, 9М111М или 9М113) в транспортнопусковых контейнерах. Пуск ракет обеспечивался только с неподвижной позиции. После пуска контейнер отстреливался. Перезарядка пусковой установки производилась за полторы минуты без выхода расчета из боевой машины.


  Боевая машина 9П148 оборудовалась радиостанцией Р-123 с дальностью связи до 20 км, навигационной аппаратурой ТНА-2, фильтровентиляционной установкой (ФВУ), средствами пожаротушения. Боевая масса машины с ракетами — 7 т, расчет — два человека.


  
    9А31 и 9В23Б


    В московском бюро точного машиностроения в конце 60-х годов были созданы сразу два зенитно-ракетных комплекса (ЗРК). Первый из них предполагалось использовать в переносном варианте (он получил обозначение «Стрела-1»), а второй установить на легкую бронированную машину («Стрела-2»).


    Наведение ракет обоих ЗРК осуществлялось по принципу фотоконтрастного выделения цели на общем фоне, однако, пытаясь увеличить дистанцию поражения на «Стреле-1», конструкторы столкнулись с неизбежным приростом массы комплекса почти на треть. В результате его решили установить на колесное шасси, в качестве которого использовали машину БРДМ-2.

  


  
    25 апреля 1968 года «Стрела-1» была принята на вооружение под названием ЗРК 9К31. В состав комплекса входила боевая машина 9А31 с пусковой установкой 9П31, зенитная ракета 9М31 и контрольно-проверочная машина 9В25Б на шасси того же БРДМ-2. Оборудование машин 9А31 пусковыми установками было организовано в 1968 году на Саратовском агрегатном заводе, а шасси для них изготавливали на Горьковском автозаводе.


    В 1969 году комплекс модернизировали (9К31М) и с декабря 1970 года приняли на вооружение. В состав комплекса был введен пассивный радиопеленгатор 9С12, на части машин устанавливался наземный радиозапросчик НРЗ-С1 «Луч-1» (1РЛ246). Модернизированная ракета имела более высокие полетные характеристики и была способна уничтожать воздушные цели в более широком диапазоне высот. В состав 9К31М входили боевые машины 9А31М и 9А31МР, ракета 9М31М, контрольно-проверочная машина 9В25БМ.
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    Боевая машина 9А31 зенитно-ракетного комплекса «Стрела»


    



    Эти комплексы состояли на вооружении зенитных ракетных дивизионов или зенитных ракетных артиллерийских батарей мотострелковых и танковых полков, а также зенитных подразделений морской пехоты. ЗРК «Стрела-1» поставлялись на экспорт в страны Варшавского договора, а также в Анголу, Алжир. Египет, Индию, Йемен, Ирак, Сирию, Кубу, Ливию, Мавританию, Монголию, Югославию.


    Всего было произведено около 1350 боевых машин 9А31 ЗРК «Стрела-1».


    БРДМ-2рх


    Химическая разведывательная машина БРДМ-2рх создана на базе шасси БРДМ-2 и предназначалась для химической, радиационной и биологической разведки местности в составе боевых подразделений. Благодаря специальному оборудованию машина способна быстро определять степень заражения грунта, воды и пищи, а также осуществлять отбор проб, проводить исследования зараженной местности и докладывать о результатах по каналам радиосвязи. Исследования могли осуществляться как в движении, так и на коротких остановках.


    Машина оснащалась специальными средствами химической и радиационной разведки: автоматическим газосигнализатором ГСА-12, войсковым прибором химической разведки (ВПХР), измерителем мощности дозы радиационного заражения ДП-5В, рентгенометром ДП-ЗБ. Для работы в условиях применения противником оружия массового поражения в БРДМ-2РХБ имелись следующие средства: Л-1 — комплект легких защитных костюмов для всех членов экипажа; ОЗК — комплект общевойсковых защитных костюмов для всех членов экипажа; ФВУ — фильтровентиляционная установка; ДНМП-100 — напорометр для измерения разности давлений внутри и снаружи машины.


    При этом специальная машина не утрачивала своей боевой сущности — для обороны на БРДМ-2рх была сохранена штатная башня с вооружением.
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    Машина химической разведки БРДМ-2рх

  


  [image: main-6] СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ


  Курганский завод колесных тягачей


  Завод был образован в июне 1941 года в результате слияния Курганского машиностроительного завода (построенного еще в начале XX века) с эвакуированными в Курган Гомельским заводом сельскохозяйственного машиностроения и цехами Люберецкого и Кировоградского заводов сельскохозяйственного машиностроения.
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  Во время Великой Отечественной войны завод выпускал минометы и мины, а после войны — сельскохозяйственные механизмы: прессподборщики, бороны, силосорезки, молотилки и др.


  В январе 1950 года завод разделили на два самостоятельных предприятия: «Курган-сельмаш» и «Уралсельмаш». Дата 1 апреля 1950 года считается днем основания завода «Уралсельмаш», который в 1959 году переименовали в Курганский механический завод (КМЗ). В 1966 году предприятие стало называться Курганским заводом колесных тягачей имени Д. М. Карбышева.
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  В 1960 году на заводе организовали производство четырехосных (MA3-535A) и одноосных (МАЗ-529Е) тягачей, разработанных в Минске. Причем производство МАЗ-529Е в Кургане было начато раньше Могилевского автомобильного завода имени Кирова, который вскоре стал специализироваться на выпуске машин такого типа. А так как в Могилеве производство одноосных тягачей было более массовым (их использовали не только для армии, но и для сцепки со строительными и аэродромными агрегатами), то в Кургане их выпуск продолжался недолго (1960-1964 годы).


  Основной продукцией Курганского механического завода стали четырехосные тягачи. Несколько лет в Кургане производили четырехосные автомобили MA3-535A (грузоподъемность 7 т, буксировка прицепа общей массой до 15 т) и седельные тягачи MA3-535B (нагрузка на ССУ —12 т).


  В 1964 году завод перешел на производство машин семейства МАЗ-537, предназначенных для буксировки полуприцепов общей массой 65 т (нагрузка на ССУ у седельного тягача — 27 т).


  Кроме того, на заводе изготавливался инженерный колесный тягач (ИКТ) МАЗ-538. ИКТ использовали для монтажа навесного инженерного оборудования, главным образом армейского путепрокладчика (ПКТ). МАЗ-538 оснащали двигателем Д12А (375 л.с.) и двухсторонним реверсивным управлением.


  С 1980 года на заводе организован выпуск модернизированных длиннобазных инженерных тягачей КЗКТ-538ДК, предназначенных для установки более широкого спектра навесного инженерного оборудования. Пока осваивали производство автомобилей по конструкторской документации МАЗ, в Кургане вели собственное проектирование автомобилей, в том числе нового колесного шасси КМЗ-664, прототипом для которого стало шасси И-21-15, созданное в 21-м НИИ МО в Бронницах. Эта работа не была доведена до постройки опытных образцов. Зато одноосный тягач КЗКТ-996 с двигателем ЗД6Н (220 л.с.), максимально унифицированный с автомобилями МАЗ-529Е и МАЗ-535, построили в 1960 году. Небольшая опытная партия этих машин под наименованием КЗКТ-996А изготовлена в 1960-1962 годах.
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    Опытный образец балластного тягача КЗКТ-545А


    



    Принципиально новый одноосный тягач для прицепов массой 30-40 т и осевой нагрузкой до 20 т начали проектировать в 1962 году. В сентябре 1963 года появились два прототипа КЗКТ-Э932 и 2Э932. Машины оснастили автомобильным дизелем ЯМЗ-240 (V12,360 л.с.), трехступенчатой гидромеханической трансмиссией и гидропневматической подвеской колес. В 1967 году появился доработанный K3KT-932A, а в 1968-м еще два образца: КЗКТ-ЗЭ932 и K3KT-43932. Последний имел генератор для активизации колес на полуприцепах. Устройство работа ло на первой или задней передачах. В 1967 году заводу утвердили задание на разработку нового четырехосного седельного тягача. На эту машину установили более мощный танковый дизель В-38 (650 л.с.) производства ЧТЗ и четырехступенчатую автоматическую коробку передач с большим диапазоном передаточных чисел, что позволило отказаться от демультипликатора. Также применили большую по объему кабину, рассчитанную на восемь человек (в том числе для размещения экипажа эвакуируемого на полуприцепе танка). Прототипы КЗКТ-545 прошли испытания в 1968-1972 годах, но в серию не пошли, поскольку дизель В-38 имел множество недостатков, а новая гидромеханическая трансмиссия требовала доработки. Но наработки по этой машине послужили основой для создания машин следующего поколения КЗКТ-7426 с 12-цилиндровым танковым турбонаддувным дизелем Д12АН мощностью 650 л.с. производства барнаульского «Трансмаша».
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    Первые опытные образцы КЗКТ-7426 были изготовлены в 1975 году, а в 1983-м появился доработанный вариант с двигателем Д12А-525 меньшей мощности (525 л.с.), но с большим рабочим ресурсом. В 1984-1987 годах машину вновь доработали, в результате она была принята на снабжение армии в качестве резервного варианта по отношению к тягачам семейства «Оплот» (МАЗ).

  


  
    По заказу «Спецтяжавтотранса» в 1985 году на базе КЗКТ-7426 изготовлены два балластных тягача КЗКТ-7427 для буксировки прицепов общей массой 150 т. В отличие от КЗКТ-7426, на машину установили автомобильный турбодизель ЯМЗ-84011 (V12,650 л.с.), который обладал большим ресурсом, чем танковый.


    КЗКТ-7426 и КЗКТ-7427 послужили основой для создания модели КЗКТ-7428. Разработкой руководил главный конструктор завода Ю.Т. Бутров. Базовым двигателем для этой машины выбрали автомобильный турбодизель ЯМЗ-8401.10. Мотор V12 рабочим объемом 25,86 л развивал 650 л.с. В отличие от машин МАЗ-537 с жесткобалансирной подвеской задних колес, на КЗКТ-7428 сзади применена рессорно-балансирная подвеска. Официально производство машин семейства КЗКТ-7428 начали в 1990 году. Однако из-за низкого спроса выпускали их в весьма ограниченных количествах. В 70-80-е годы предприятие считалось довольно большим, здесь работало около 11 тыс. человек. Но на закате «перестройки» стали сокращаться армейские заказы, на которых базировалась вся производственная программа (объем государственного заказа в 1991 году упал с 91% до 4,5%), и завод был вынужден сокращать выпуск и увольнять рабочих.

  


  
    В 90-е годы предприятие (с 1993-го оно называлось АО «Русич») попыталось конверсировать свое производство и вместо армии предлагать автомобили нефтегазовому комплексу: по заказу «Сургутнефтегаза» Курганский завод в начале 90-х годов на основе КЗКТ-7428 разработал семейство автомобилей с турбодизелем ТМЗ-8424.10-05 (425 л.с.), предназначенных в основном для монтажа тяжелого нефтегазопромыслового оборудования. Но спрос на дорогие курганские тягачи оказался ниже, чем рассчитывали.

  


  
    В постсоветский период предприятие неоднократно меняло собственников и проходило процедуру банкротства. В 2011 году его окончательно, через суд, признали банкротом и оно прекратило свое существование. В цехах завода сегодня располагаются многочисленные производственные компании, которые не имеют отношения к автомобильному производству.
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          Технические характеристики ГАЗ-41 (БРДМ-2)

        
      


      
        	
          Экипаж

        

        	
          4 чел.

        
      


      
        	
          Максимальная скорость

        

        	
          95-100 км/ч

        
      


      
        	
          Скорость на плаву

        

        	
          8-10 км/ч

        
      


      
        	
          Запас хода по шоссе

        

        	
          750 км

        
      


      
        	
          Размер шин

        

        	
          13.00-18

        
      


      
        	
          Масса, т

        

        	
          7,0

        
      


      
        	
          Дорожные просветы (с полной нагрузкой), мм

        
      


      
        	
          под передней осью

        

        	
          330

        
      


      
        	
          под задней осью

        

        	
          330

        
      


      
        	
          Наименьший радиус поворота, м

        
      


      
        	
          габаритный

        

        	
          10

        
      


      
        	
          Подвеска передняя и задняя

        
      


      
        	
          зависимая, на полуэллиптических рессорах, с гидравлическими телескопическими амортизаторами

        
      


      
        	
          Тормоза

        
      


      
        	
          рабочие — с барабанными тормозными механизмами на все колеса, привод гидравлический, с пневматическим усилителем

        
      


      
        	
          стояночный — с механическим приводом от рычага, на трансмиссию

        
      


      
        	
          Сцепление

        
      


      
        	
          однодисковое, сухое

        
      


      
        	
          Коробка передач

        
      


      
        	
          механическая, четырехступенчатая

        
      


      
        	
          Передаточные числа

        
      


      
        	
          I — 6,55; II — 3,09; III —1,7; IV — 1,00; задний ход — 7,77

        
      


      
        	
          Раздаточная коробка

        
      


      
        	
          двухступенчатая с понижающий передачей; передаточные числа: I — 1,0; II —1,98

        
      


      
        	
          Двигатель

        
      


      
        	
          ГАЗ-41, V-образный, бензиновый, карбюраторный, четырехтактный, восьмицилиндровый

        
      


      
        	
          Диаметр цилиндра, мм

        

        	
          100

        
      


      
        	
          Ход поршня, мм

        

        	
          88

        
      


      
        	
          Рабочий объем, см3

        

        	
          5526

        
      


      
        	
          Степень сжатия

        

        	
          6,7

        
      


      
        	
          Порядок работы цилиндров

        

        	
          1-5-4-2-6-3-7-8

        
      


      
        	
          Максимальная мощность (брутто)

        
      


      
        	
          140 л.с. при 3200-3400 об/мин

        
      


      
        	
          Максимальный крутящий момент

        
      


      
        	
          36 кгс.м при 2000-2500 об/мин
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