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тРанспоРтнь.й

тРактоР

((€талинец-2)
0осле освоенця леп'о}у! 19з3 ао0а на чт3 цменц

€упалцна ?цсенцчноео [прак]т,ора €-6о бьлла

пре0прцняп'а попь|п,ка соз0ап'ь на еео 6азе

с]<орос!т, ной [п ра нспор!т, нь| й упра кп,ор- !пя?ач.

ши
г} днако, в отличие от 0|3-3, тихоходнь:й
1, и громоздкийс-60 не слишком подходил

ж#иж###Ён:
или полной замень:. [ем не менее в начале
1 935 года коллекти в 1-1аун ного а втотра ктор-
ного института (!-1А[А) ззялся 3а эту сложную

работу'. слиш ком вел и ко бь:ло жела н ие дать
стране еще одну транспортную машу1ну.

<с€упалцнец-1>,
в '] 935 году бь:л и3готовлен прототип транс-
п о ртн о го тра кто ра <(т алин е ц_ 1 , (с- 1 или
<(коростной>). 3 конструкцию машинь!, по

сравнению с базовой, внес ли кардинальнь!е

и3менения: поднял и мощность дву1гателя

-{ЁъФщц

путем увеличения частоть! вращения, степени
сжатия и перевода его на бен3ин (вместо
л и грои на); доба вили четвертую ступен ь

в коробку передач и расш ирили ее с.Ало_

вой диапа3он; со3дали многокатковь:й дви-
житель с двойной эластичной подвеской',
п римен или легкую мел козвенчатую гусен и\|',
испол ь3овал и п невмоус!Алител и уг1ра влен ия

бортовь!х фрикционов. (омпоновку и3ме-
нили по опь!ту ст3-5: двигатель сместили
вперед .А заключили внутрь ка6инь!, с3ади
на осво бодившемся месте уста новил и ку3ов,

под ним _ лебе дку от тягача к(оминтерн).
]0 декабря 1935 года после прохождения
испь!тан ий (-] бь:л пока3ан вместе с новь!ми
тракторами в (ремле и.в. (тал и[1у и другим

руководителям госуда рства. 3 следу-
ющем году по результатам

испь!та ний усилили под-
вески мощность дви гателя

довели до 120 л. с. при
1 200 о6/мин, увел ич1Ав

ее почти вдвое по сравнению с с-60. |]ри
этом скорость ма ш и н ь! пов ь1с!Алась. 3имой
1 9з7 года ( - ] п роход ил ис п ь!та Аия уже ка к

артиллери йскийтягач на [1ужском полигоне,
где показал неплохие резул ьтать:. 3дна ко

в это время чт3 уже интенсивно готовился
к переходу на новь! й 6азовь:й трактор с-65
с ди3елем ! ю|А м-1 7 (75 л. с.), поэтому бен-
3и новь:й ( - 1 оказа лся бесперспекти вн ь!м.

<с€упалцнец-2''
|-1ервь:й тра кто р с-2 вь[шел на исг1ь!та ния
в конце 1 9з7 года. Фни пока3али, что маш ина
требует серье3ной конструкторской дора-
6отки. Фднако острая потребность в артил_
лери йскихтягачах для армии вь!нудила пере-

дать (сь!рую), недоработанную конструкцию
в прои3водство. Фсенью 

,1933 
года на чтз

..тРанспортнь] й>>

д1А3ель
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* а чал и изгота 3ливать оп ь!тную па рти ю (2 по
*:ртежам нАт/1, прошедшим предварительную
технологическую п роработку. на п ряжен ное
:оложение на 3аводе с вь!пуском обьпчнь!х
-ра кторов, освоен ие га3огенераторнь!х машин
[,] многие посторон н ие 3а ка3ь! затя нули вь!пуск
предсерийнь!х (2 до следующего лета.Аля
проверки их эксплуатационнь!х качеств бь:л
органи3ован пробег двух тягачей из челя 6ин-
ска 3 йоскву к/да ониблагополучно при6ь:ли
1 4 а3густа, преодолев почти 2000 км 3а 1 2 ходо-
вь|х дней (прохо дили до 167 км в день). Ёсте-
ст3енно, пробег вь!я вил и недо статкимашинь!:
недостаточнь!е мощность, скорость и гру3о-
подъемность при 3авь!шен ной собственной
\1ассе, а кроме того, бь:стрьгй износ ряда дета-
лей. Аоработкой трактора перед сдачей его
в серийное производство (а план на 1939 год
предусматривал вь[пуск 200 машин) занимались
представитель []А]/ А. А. (рейслер и ведущий
конструктор чт3 в. и. Аура новский.

креп илась к несущей главной передане. !вух_
местная кабина бь:ла 3а имствова н а у авто-
мобиля з|Ас_5. [е расширили и дооборудо-
вали. |-рузовая платформа площадью 5,05 м2,

с двумя откиднь!ми сиденьями по бортам, могла
3акрь!ваться тентом. [!а сиденьях размещ ались
восемь человек.

Авигател ь [й1- 17 , относител ьно тихоходн ь:й

четь! рехцил индровь: й четь! рехта ктн ь| й дизель,
отл ичался вь!со кой надежностью, долговеч-
ностью и экономичностью, хотя и имел нема-
ленькую массу (2200 кг) и га6арить!, то есть не
вполне подходил для транспортного трактора.
3 его конструкц ию 6ьгл доба влен глуш ител ь
вь!хлопа, и3менен всась!ва юще-вь!хлоп ной
коллектор. 3оздухооч иститель уста на вл ивался
в кабине. й1-17 мог уверенно работать не
только на дизтопливе, но и на смеси автола
с бензином и керосином. [!егко 3авод ился
даже при _30 "0 от спе циального пускового
бен зинового двигателя в-20 мощностью
20 л. с., в свою очередБ, Амевшего руч ной
и а втом обиль н ь; й эл е ктроста рте р ь!. !-] р и
холодном запуске существеннь!м бь!ло то
обстоятельство, что в-20 одновременно с про-
круч иван ием дизеля через двухступенчать; й

уну!Фи!{Ация
ид/рРАБоткА

3 последнем квартале ]9з9 года две машинь!
проходили жесткие испь!та ния на танковом
полигоне под (убинкой А, |о 3аключению
военнь!х, не вь!держали их _ по надежности,
прочности , удо6ству управле ния и о6слу-
жи ва ния. |_1ра вда, ди нам ика тра кторов бьпла
п ризна на удовлетворител ьной. он и уверен но
6уксировали по шоссе и по грунтутяжель!е арт-
системь: А-19 иБ_4, развиваятягу до 6171кгс
при скорости з,66 км/ч, преодолевали подъ-
емь! свь|ше 25" (с прицепом _ 15"), крень: _ ]3',
спуски _ до 3з",6родь| _ до 0,3 м. 0 редняя
скорость с прицепом по шоссе _ до ]5 км/ч,
по грунту _ ]0 км/ч, максимальную скорость
трактор на6ирал за ] 3 с.

|{омпонов!<а ц мо!т|ор
02 имел типичную для транспортного трак-
тора плотную схему размещен ия агрегатов со
сдвинуть!ми вперед двигателем и кабиной на

|Алиненной полураме, 3адняя часть которой



редуктор прогревал его систему охлаждеАия
и всась!вающий тракт. [ри то.ливнь[х бака
общей емкость ю 222 л (на ] 5 часов работь:)
ра3мещал ись за ка 6иной.

1о0 арц3овой плап,формой
3се а грегать! тра нсм иссии ра3мещал ись под
гру3овой платформо й. [лавнь:й фрикц иоА,

одн одисковь:й,тракторного ти.а, бь:л свя3ан

с ко роб кой п е реда ч соед и\1итель н ь!м вал ом
с карданнь[ми шарнирами от автомобиля
з|Ас-6' (оробка передач, четь! рехступенча-
тая, также тракторного ти|а, ра3мещалась
в общем картере с 3адним мостом. 3адний
несущий мос1 с главной передачей,борто-
вь!ми фрикциона м[А и бортовь!ми передачами,
бь:л полностью заимствован от трактора (-65.

3се его у3ль! работа ли сбольшим перенапря-
жением А сильно нагревались.

йежду дзигателем и короб кой передач,
под платформой, располагалась лебедка
конструкц[Аи чт3 с тяговь!м усилАем'1 0 т
с вь!дачей через направляющую скобу
на3ад 30-метрового трос а дАаметром 20 мм.

|-]ривод лебедки осуществл ялся от н иж-
него ведомого вала короб ки .ередач чере3
червячнь:й и цилиндрич еский редукторь!.
Работала лебедка п ри вь!кл ючен н ь!х бор-
товь;х ф рикционах.



\о0овая часп,ь
)(одовая часть, применительно к одному 6орту,
состоя ла из шести сдвоен н ь!х обрези нен н ь!х

опорнь!х катков диаметром 330 мм в двух
каретках с рессорно-ба лансирной подвеской
по типу танка т-26, с уп ругими огран ич.Ате-
лями [Ах поворота. 9дно3ремен но сохранялась
хорошо 3арекомендо3авшая себя на (-65 упру-
го-баланси рная (чере3 поперечную рессору)
подвеска ра'" тележек с качанием их вокруг
эс: '"' ээ:*. .,'' 3€!)'щих колес. йел ко3венчатая

-:'- 
-:]э<3 - 170 мм), облегченная гусеница,

]-.-. '-.7 и13 ([3[! и [атфильда, бьлла аналогична
:о ти1у гусеницам тягачей <(оминтерн>
:4 к]9рошиловец), но имела более вь!сокие
-рунто3а 

цеп ь!.

|{оро/п!<цй срок
3 конце 19з9 года бь;ла вь!пущена опь!тная
партия из 12 машин. ( сентября 1940-го нача-
лась сборка (2 маль!ми сериями уже на кон-
зейере. [1 роизводство ра3ворач и валось очен ь

медленно. !о конца года с трудом бь:ло сдано
армии23 единиць:. [-|о штатам, утвержденнь!м
1 января 1941 года, в артиллерии (расной
армии должен бь!л находиться 951 тягач (-2.
31941 году бь:ло вь!пущено уже 12з5 тягачей
|по другим даннь!м _ ,1 

179),причем во 2-м полу-
.одии - 359.с началом зойнь! тем п ихсбо рки
достиг 6_9 машин з сутки. 9днако в ноябре
1941 года в свя зи с переключением |-{[3 на
вь[пуск тяжел ь!х та н ков тра кторостроен ие на
нем бь;ло полностью прекращено. [1оследние
пять тягачей с_2, из вь!пущеннь!х 1275, сдали

уже в 1942 году.

11а всех фронп,ах
[ра нспортн ь!е тра кторь! (2 эксплуати рова-
лись на всех фронтах, но в на и6ольших коли-
чествах _ на [го-3ападном фронте з 1941 году.
0ни 6уксировал и 11ушки от 35-миллиметровь[х
3енитнь!х до средних и тяжель!х артсистем

<<€упалцнец>, на цлцце @0ессь|. 0п<гпя6рь 1941 а.

Боенньлй пара0 в |(цсллцневе.4 цооня 194@ а.

1аргпшйное со6ранце в коро'т,'<це ]у'цнц!пь, оуп0ьпха гаеэ+с0ц боягоц.
$ео-3апаёньлй фронгп. 1943 е.

"ч

в корпуснь!х артполках, а также 203-милли_
метровь!е гауби ць! Б_4 о6ра3ца 19з1 года
и 230-м |Аллиметровь!е мортирь! обра3ца
19з9 года. !остаточно эффективно исг1оль-
3овал ись эти тра кторь! и при эва куа ции легких
и средних танков. [{а 1 сентября 1942 года
в армии работало в92трактора (-2. |1ри общей
нехватке тягачей их бере гли. [/звестен слунай,
когда водитель (-_2, у которого сломалась
коробка передач, 3а ночь восстановил только
3адн ий ход и п роехал в этом режим е 132 км до
расположе ния своей 3ен итно й части.
[-]есмотря на отсутствие с 1942 года 3авод-
ских поставок 3апчастей, тягачи 02 дорабо-
тали в арми и до конца войнь! и ограниченно
исполь3овались в мехтяге артиллерии до
начала 1 950-х годов.
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!(РаснойаРмии
Б першо0 меэкёц 0ервой и Бгпорой мшровымц войнамц
во?нц|ао новое направ'тенце в ма./|.|носп,роенцц -
п ро шзвоёсп,во а р !п цлле рц йсл<цх уп яаа че й.

осле [1ер3ой мирозой войнь: в артил-
лер ийском вооруже АиА шло усилен ие

ж огневого могущества орудии, повь!шение

ж : н т'# :: ;; : :::??;'53 ?ж:т
!о тех пор применявшаяся конная тяга уже
не могла обеспеч ит6 необходимую под-
вижность новь:х, более тяжель!х артсистем.
(]тобь: обеспеч ить армию механической
тягой, 6ь!ло решено привлечь тракторную
промь!шленность. в 1930 году началась раз-
работка ра3нь!х видов тракторов для нужд
РккА. |-1редполагалось, что базой для А|Ах

будут служить шасс и тан ко в и тан кеток, уже
состоя вш их на вооруже нии (расной армии.

*с#*'0##$э;
в 1930-х годах 3арождался особьгй зид
войск противотанковая [А батальон_
ная артиллер|1я. 1огда ее представляли
легкие 37-мм и 45-мм пуш ки (о6разца 1 930
и 1932 годов) и полковая 76-мм пушка (1 927)
)ти орудия требовали вь!сокой маневрен_
ности при смене огневь!х п озиц[Ай, чтобь:
не уступать подвижности танков. 11ужен

бь:л легки й,г1одвижн ьгй и малогабаритнь:й
гусеничнь:й тягач переднего края.
|акую маш ину спроектиро зал!А в 1 935 году
в [1аунном автотракторном иАституте ([1Ати)

под руководством А. ( ]]-1еглова и назвали
к[-1ионер,. с |Аловой агре гат и трансм иссия

с дифферен циалом, п руж ино6ала нси рн ь!е

тележки и гусениць; бь:ли по3аимствовань!
от плаваюшего танка т-37А. (ороткая !Аузкая
маш иАа весила 3сего 1 500 кг. йесто водителя
н аход илось п ос ред и н е, п ря мо н ад ко роб кой
передач,3а ним по бортам располагалось по
три сиденья спинками внутрь. (Адя на них,
6ойць! оруд ийного расчета ногами почти
касались 3емли за границами гусениц.
в '1 936 году на московском 3аводе \9 37 бьгла

вь!пущена первая па ртия <[1ионеро3) (50 штук).

3ни прошли 7 ноября в параде на (расной

площади, 0днако в войсках вь!явилась неустой-
чивость при езде и поворотах, низкие тяговь!е

свойства, необходимость в броневой за щите
водАтеля, двАгателя, радиатора и бензобака
от огня стрелкового оружия'

к|{омс0{\Ао/",€[|>э

3 конце 19з6 года под руководством глав-
ного конструктора 3авода н. А. Астрова бь:л

спроектирован бронированнь!й гусеничньпй
тя гач <(омсомолец> [-20 (за водс кой и ндекс
020, или А-20). [го корпус, и3 листов броаи,
соеди нен н ь!х 3а клеп ками, 3а щи щал эки паж от
огня стрелкового оружия. 3 передней части
корпуса располагалась рубка, с местами
кома ндира (стрелка) и водителя, двумя люками
вверху, А Аиже трансм иссия машинь!. 3 лобо-
вом листе корпуса справа, в шаровой уста-
новке, находи лся7 ,62-мм пулемет дт 3 задней
части, прикрь:той стальнь!ми листами, _ места

для посадки личного соста3а или для пере-
во3ки гру3ов и под н[Ами дзигатель. |-20 можно
бь:ло исполь3овать как артилле рийскийтягач,
как танкетку и как транспортер для перевозки
гру3оз |Али пехоть!.

3ис-3ш
в1941г9ду на <<|(омсомолец) уста_
новили 57_ м м п Роти вота н !(овую
пуш|у зис-2. |-!олунилась пРоти_
вотан|(овая самох9дная установ|(а
3ис-3о. !,отя эти сАу ока3ались
неустойчивь:ми пРи стрельбе из-за
малой опоРной базь| и бо4ьчой вь:-
соть! линии огня,их Распределили
по танковь|м бригадм и испольэю-
вали в битве п9д йосквой. : 
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€овегпсл<це войсл<а в Бессарабцц ш €еверной Бц:<овшне. !94@ е.



[яэкелая ар|пцллерця на военном пара0е на !{расной площа0ц. 1936 е.

к!{омцн(т,ерн'>
Аля 6укси ро вки тяжел ь!х а ртиллери йских
систем в (расн ой арми и сначала применяли
гусе ничн ь:й тра ктор <(оммуна р) [а рьков_
ского паровозостроительного 3авода (хп3).
в 1933 году конструкторь! предп риятия ра3ра-
ботали новь!й гусеничн ьуйтягач <(оминтерн),
и в следующем году началось его серийное
прои3водство. 3сего до ] 940 года бьгло постро-
ено около '] в00 такихмаш ин.Ах исполь3овали

для буксиро вки практически всех орудий
арт|Аллерии Резерва [лавного командова ния
(Ргк) (кал и6ра '] 

52 мм, и ногд а и 203-мм гауби цьп

5-4 на гусеничном ходу). 3 конструкциитягача
бь:л и испол ь3ова н ь! многие у3л ь! и а грегать!
сери й ного среднего та н ка т-24.<(оми нтерн)
стал первь!м отечествен н ь!м тя гачом с опти_
мальной компоновкой. 9н имел 3акрь[тую
ка6ини в передней части которой по-автомо-

кБоро1мцловец},
(огда на вооружен ии РккА поя вились артил-
лерийские системь! кал ибра 20з_305 мм
и новь|е средние и тяжель!е танки массой до
23т, потребовал исьтяга чи большего тягового

усилия. |аким стал <3орош иловец) п рои3-
водства того же хп3. (омпоновка у тягача
осталась та кой же, ка к и у <(оминтерна), !Ф
трансмиссия и ходовая часть бь:л иусиленнь[.
[1овую маш ину оснастилиди3ельнь!м двигате-
лем в-2в. <3орошиловец> преодолевал брод
до 1,3 м, ров _ до 1,5 м, подъем с прицепом
массой ]3 т _ до 17". йаксимальная скорость
достигала 42км/ч, средняя по шоссе с полной

нагрузкой _ до 20 км/ч, по грунту _ 16 км/ч.
0 набжен н ь! й экономич н ь!м д изелем, тя гач
вь!держивал непрерь!вн ь:й суточнь:й марш
без дозапра вки. 3 качестве топ л1Азамогл |А |1ри-

меняться:дизтопл иво, газойль или в крайнем
случае смесь моторного масла с керосином.
3 конце 1 9з9 года началось прои3водство этих
тягачей. ( концу августа 194] -го, до эва куации
3а вода в | ижн ий |агил, их вь!пуст]Али 1 12з .

/ тем не менее этой техн ик!А не хватало. [-1о

штатам, утвержденнь!м в апреле 194'1 года,
в артиллерии (расн ой армии полагалось иметь
7зз тяга93 к3орошиловец), но на ] января
1941 года их насчить!валось лишь223.
3о время войнь: к3орош 

'Аловць!) 
эффективно

исполь3овал ись на всех фронтах, но прежде
всего в артиллери и6ольшой мощности Резерва
3ерховного [лавного (омандова ния, где им не
бь:ло равнь!х и 3амень:. [-]а 

'] сентября 1942 года

действовало всего 52в маш ин,а в конце войньп

осталось 33б. Фднако многие <3орошиловць!)

дошли с советскими войсками до Берлина
и принял и участие в [1араде [1обедь:.

€ поля в 6ой
к нач алу 3ел икой Фтечественной войнь:
(расная армия не бь:ла в должной мере обе-
спечена специальн ь!ми средств ами тяги.
/менно по этой причине в первь:й период

вой н ь: бь:ла потеря на бол ьшая часть

"-'& артиллерии _ 30 0/о противотанковь|х

5' орудий,73 0/о минометов и полковой
3 артиллерии и 35 о/о [хАё!1окал и6ернь!х

3енитнь!х пушек, деу1ствовавших
непосредственно с передовь!ми
частям и войск. Бол ьш и нство тра кто-

ров изъяли из сельского хозяйства
и направили в армию для 6укси-
ровки оруд ий большой мощн ости.

11аи6олее уда ч но работа ли (60, с-65 ,

ст3-3. Бок о бок сними сражались ра3ра-
ботаннь!е на их базе артиллери йскиетягачи

(2 и ст3-5.

бильному под капотом ра3мещался
базовь:й 

двигатель. |рансмис- ;1,,

сия бь:ла аналогична автомо- '1 *&
бильной: обь:чная коробка
передач, дисковое сцепле-
ние и карданнь!й вал. 3едущие
колеса гусеничного движ!А-
теля бь:л и задними. [1о каждому
борту тягача бь!ло четь!ре блока:
в каждом два опорнь!х и один под-

держи ва ю щий каток соб ирались
на верти кал ьно расположен н ь!х

уг1ругих элементах (сп и рал ьн ь!х п ру-
жинах, защи щен нь[х кожухами). 3се опор-
нь!е и поддерживающие катки ходовои части
имели ре3 иновь!е бандажи.
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цненый, консп'рцк!пор п,ра,<,поров А. А. |{рейслер.

!
А жа :#' }й:::3:ъъ: : : :'?:1##:

!*н#/#*#:!!}#Ён#
чил йосковс кий меха н и ч еский институт
имени й. 3. [!омоносова. Фн сра3у поступил
на работу в [!ауннь:й автомоторн ьгй инсти-
тут ([_|Ати) и оставался его сотрудником до
19в3 года. (онструктора считают одним из

отцов_основателей этой орга низации.

@ п ьп уп н ьл й ко н с!т, р ц к[п о р
(ак инженер-исследователь, (рейслер внес
большой вклад в со3дание гусеничнь!х и колес-
нь!х тракторов Асхт3-нАти, т-35, мт3-2, кт-12.
9н за н имался науч но-исследовател ьскими

работами по со3данию гидрообъемнь!х и мно-
гопоточ н ь!х электро- и гидромеха н ических
передач, что составляет важнь:й этап в истории
отечествен н ь!х тра кторов.
(ре йслер 3а щитил ка нд идатскую диссер-
тацию на тему <йетодь! ан ализа подрессо-

ривания гусеничнь!х тракторов с упругой
подвеской>. 9бладая энци клопедичес кими
3на ниями в обл асти трансм иссий, ходо-
вь!х систем и других агрегатов, Александр
Алекса ндрович пол ьзовался больш им
авторитетом и уважением 3аводских кон-
структоров. [!еуди вител ьно, что ч ре3вь!_
чайно трудную работу по проектирова-
н и ю (2 доверил и такому спец иалисту.

[1омощь коллее
[ла вн ь!м новшеством, отл ича 3-

шим (2 от других средних
тягачей (расной армии,
бь:л дизел ьн ь! й дви гател ь.

[го разработа ли в нАмА з 19з6 гоА! на базе

двигателя м-13. (-{ертежи нового дизеля
вь!полн или м. л. йи нкин, А. в. лебедев,
А. т. \4аслов, [. м. л итвин под руководством
Б. я. [инцбурга и н. н. Боброва.

!изел ь й_ 17 _ это четь!рех цилиндровь;й
двигатель с диаметром цилиндров 

'] 45 мм
и ходом поршней 205 мм. !изель развивал
мощность 75 л. с. при 350 об/мин и весил
1900 кг. 3 двигателе применялось предка-
мерное смесеобразование. 3н имел мокрь!е
гил ь3ь!, отл ить'е и3 хромон и келевого чугуна.
!а каждь!е два цилиндра устанавл .Авалась
общая головка. с]асть ш п илек, крепя щих
головки проход ила сквозь блок к крь!шкам
кореннь!х подшипников, ра3гружая блок.
[1оршни отл и3ались изалюминиевого сплава.
]акой мотор бь:л принят для трактора с-65,
а для тя гача а грегат еще дорабать; вали
конструкторь! чт3.

|_[еннь1й
перев9д

мт3-2' о0на цз мо0елей, на0 
'<о!т'орь'мцрабогпал |(рейслер.



|1араллельная ра6оп'а
0дновременно, практически в те же годь!, что
ул (--2, специалисть! нАти вместе с инжене-
рами 8рославского автомо6ильного 3авода
проектирозали самосвал класса 5 тонн, полу-
чивший на3вание яс-]. (о сторонь! института
работой руко зод[Ал (рейслер. []асс и для
--]0вой машинь! 14споль3овал !А от яг-4,а само-
:зальньп г7 :"еха|!,]3\1 \9 5 американской
].':]',': -: | - у':а\1етром цилиндра 5,75 дюйма,_:]:-- 33-зча3шийся для кузовов грузоподъ-

='.'-];-ью 5-7 тонн.
-.еревянньпй ку3ов самосвала объемом 5 м3

-1прокидь!вался на3ад на угол 50" с помощью
:3ух гидроц илиндров. [_рузоподъемность
:амосвала не превь!шала 4т.[1одъем кузова
за н имал 20 секунд, спуск _ ] 3 секунд. (аждь:й

боко зой борт бь:л ус!Ален пятью контрфор-
:ами из полосовой стали. !о кромкам боковь!х
борто в 6ьгли положень: брус ки, окованнь!е
:талью. йощность дзигателя _7з л. с. [1осте-
:ен!1о и подъемники, и остальнь!е импорт-
нь!е элементь! бь;л и освоень! советс кой про-
:'4ь!шлен ность$, А самосвал ь! мало по малу
стали автом о6илями полностью отечествен-
ного п рои3водства. 3сего бь!ло построено
57з эк3емпляра яс-1 )ти машинь! при ни-
''1алиучастие практически во всех достаточно
(руп н ь[х стро йках (0( Р второй полови н ь!

19з0_х _ 1940-х годов, даже в достаточно
от,цален н ь!х ре гионах. [а к, они работал и на
строител ьстве [орьковс ких авто3авода, Ба рна-
)/[[ ьского мела нжевого ком6ината, Алта йского
тра кто р н о го 3а вода.

11 осл евое н н а я 0е я упел ьн осп, ь
в 1950-19б0_е годь[ под руководством
А. А. (рейслера в институте, которь:й теперь
уже носил назва н ие 11аун но-исследовател ь_

ский тракторн ь:й, созда вал и первь:й оп ь:тн ь:й

образец вь!сокомоментного радиал ьнопорш_
невого гидромотора, встраиваемого в ведущее
колесо трактора, в 1957_1960 годах _ первь!е
бесступенчать!е гидрообъемнь!е трансмис-
сии для сел ьскохо зяйствен ного тра ктора

и опь!тн ьгй обра3ец с четь!рьмя управляе_
мь!ми колесами. Бь:л и исследовань! ра3личнь!е
схемь! и компоновки, определена оптимальная
область применен ия (в том числе в вь!соко-
п рои3водител ьн ь!х самоходн ь!х комба йнах
ра3личного на3начения). [!ад этим комплексом
исследований вместе с (рейслером ра6отали
к.и. |_ородецки й,Ф. 1-. 3оро нчихин, А. Б. )(алец-
кий, А.т. (оробе йников, Ё. [. [ловац кий.
в 1970_1 930_е годь! Александр Александро_
вич 3анимался и3учением и исследованием
за рубежн ь!х сел ьскохо3я йствен н ь!х тра кторов.
3 результате наи6олее передовь!е по тому
времен и техн ические реше ния бь:л и внедрен ь!

в конструкции отечествен н ь!х маш и н.
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Аг1о0елц ]у'ац!цн, разра6оп'аннь'е в ЁА7!4. 1971 е.
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